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1.1. OPIS MODELI

Samochdéd Trabant produkowany poczatkowo ja-
ko model 500, pbiniej 600, w latach nastepnych
zostal zmodernizowany i jako model 601 jest pro-
dukowany do chwili obecnej. W naszym kraju
spolyka sie praktycznie wylgeznie samochody
Trabant 801, ktére w zaleznosci od roku produkeji
roinig sie miedzy soby szezegdlami konstrukeyj-
nymi omdwionymi szczegdlowo w dalszej czesci
ksiazki.

Do roku 1969 samochdd Trabant 601 byl wyposa-
zony w silniki P60 i P61 o mocy 17 kW, a na-
stepnie w latach 1969—1974 w silniki P63 1 P64
o mocy 19 kW.

W roku 1974 silniki P83 1 P84 ulegly moderniza-
cji i od tego roku s§ montowane silniki P65 i P66,
w ktorych zastosowano nastepujace zmiany kon-
strukeyjne w stosunku do modeli poprzednich:
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— zmieniong swiece z pwintem 18 mm na swiece
z pwintem 14 mm,

— zmieniono lozyskowanie sworzni tlokowych w
korbowodach — zamiast tulejek $lizgowych
zastosowano lozyska igielkowes,

zmieniono gainik,

W roku 1984 nastapila dalsza modernizacja mo-
delu 601: zmieniono napiecie znamionowe insta-
lacji elektryezne) = 8 V na 12 V, zamiast pradnicy
pradu stalego zastosowano alternator oraz zastoso-
wano reflektory halogenowe z regulacjg polozenia.
Mechanizmy podwozia ulegly takie modernizacji.

W roku 1974 zmieniono przelogenie czwartego bie-
gu w skrzynce biegéw oraz przelozenie przekladni
gibwnej, w modelu roku 1884 zmieniono konstruk-
cje ukladu przeniesienia napedu i konstrukcje kat,
a takze wprowadzono dwuobwodowy uklad hamul-
cowy.
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Napraiwa zamochoddw Trabant 801

Zmiany konstrukeyjne zostaly wprowadzone w ten
sposob, #e w zasadzie nie naruszaja zasady za-
miennosci czedei:

— nowa para kol zebatych 4. biegu (29 i 32 zeby
zamiast 30 i 31 zebow) moie byé zaloZona do
starej skrzynki biegdw,

nowa para kol zebatych przekladni glownej
(18 i 75 zebow zamiast 18 i 78 zebdw) mode
by¢ zaloiona zamiast poprzednio stosowanej
pary kol zebatych,

nowej konstrukeji pélosie majg od strony ko-
la przegub homokinetyczny nierozbieralny, ty-
pu Weissa, natomiast od strony mechanizmu
roznicowego sq zakofczone trzema kamieniami
zamiast poprzednio stosowanych dwoch, pol-
osie nowego typu nic sj wymienne z pdilosia-
mi starego typu,

w zwigzku z zastosowaniem nowej polosi zmie-
niono konstrukcje zwrotnicy — piasta kola
jest mocowana na czopie za pomocg wielo-
wypustu zamiast poprzednio stosowanego stoi-
ka, co obecnie eliminuje konieczno$t uzycia
feiggacza podezas demontazu,

czop kola tylnego obecnie ma powierzchnic
walcowa na catej diugodéei i piasta kola jest
mocowana na powlerzchni walcowej zamiast
jak poprzednio na stozku,

tarcze kol jezdnych w modelu roku 1984 maja
Zmienionsg konstrukeje w stosunku do tarce
starego typu — pomimo zmian konstrukeyj-
nych piast przednich i1 tylnych oraz zmian
tarcz kdl nowe kola moina zakladaé na stare
piasty i odwrotnie, stare kola na nowe piasty.
Numery silnikéw P60 i P61 umieszczano na obu-
dowie skrzyni korbowej nad rurg ssqca, miedzy
gaznikiem i kolektorem wydechowym. Silniki P83,
Pé4, P65 1 P66 maja wybity numer na gornej
czedei obudowy sprzegla,

Numer podwozia jest wybity na dcianie czolowej
wewnalrz przedzialu silnikowego po prawej stro-
nie sciany dzialowed.

1.2. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA
SAMOCHODU

Charakterystyke technicznag podane w tablicach
1-1 i 1-2 oraz na rysunku 1.2,

Tablica 1-1
Wymiary, masy | osiggi samochodu
Dasie teehel Wartodci liczbowe
nNne lechnicrmn
i model 601 | model 601 kombi
1 2 3
Wymiary
— dlugodd 3595 mm 3595 mm
— srerokosd 1505 mm 1510 mm
wisok o 1440 mm 1470 mm
— rozsiaw o5 2020 mm
— romstaw kol prrednich 1206 mm
— razstaw kdl 1ylnveh 1255 mm
precdwit podluiny 155 mm
Pojemnosé bagaknika 0415 m* | 1.4 m* (2 osoby)
0,45 m* (4 asoby)
Masy
— masa wiasna z wyposaie.
niem i paliwem 615 kg 650 kg
— masa calkowita (dopu-
srcralna) 1000 kg 1040 kg
Ladownodé 4 Jub 2 osoby
po 75 kg plus bagal 385 kg 300 kg
Dopuszczalny nacisk osi
preednig) 450 kg 460 kg
Dopusscralny nacisk osi tylnej | 520 kg 580 kg
Pojemnoié zblornika paliwa 24 dm? lub 26 dm? (rezerwa
4 dmJ)
Pojemnosé skrzynki biegdw i
preckiadni gliwnej 1.5 dm?
Predkosel maksymaloe
— mia 4. bicgu 100 km/h
— ma 3. hiegu 70 km/h
- ma 2. biegy 45 km/h
— nit L. biegu 25 kmjh
Zdolnodé pokonywania
wrniesief
i 4. biegu 8%
— na 3. hi:m,; 1434
— i X hiegu 1%
— na 1. biegu 37%
Zuzycie paliwa 7.9 dm¥ 100 km

Tablica 12
Dwane techniczne samochodu
Dane charakterysiyozne Opis | wariodei liezbowe
1 2
Siinik maodel 601 model 601 kombi
_Eud‘.uj spalinowy, tlokowy
Tvp £ zaplonem uskrowym, dwosuwowy z precplukiwaniem rwrolnym
Model — P60 | Pl PG); Pi4; P6s; P66
Liczba eylindrow 2
Uklad exlindrow repdowy, pionowy, poprzecznie do oti samochodu
Srednica evlindra mm
Skok tloka 73 mm
Tojcmnode skokowa 5945 cm?
Pojemnodd komory spredania 45 cm?
“Stopien spregania 76, 8.1
|_Moc_nominalna 17 kW 19 kW
PredkodC obrotowa mocy nominalnej 3800 .. 4000 obr/min 4200 obr/min
Momenl obrotowy nominalny HN'm 34 N'm
Predkois obrotowa nominalnego momentu obrolowego 2700 ... 2800 3000 obr/min

“Rodea rozrzadu

szceeling wydechows | napeliajque zomykanc tlokicm w cylndrze
:mi;uw_u na wale korbowym zamykajacy otwbr ssacy w skrzyn
OTHOWE]




Wiadomosei ogolne

cd. tabliey 1-2

Katy rozrzadu

— otwarcie kanalu ssgcego

— mmknigeie kanalu ssgcego

— otwarcie kanalu wydechowégo

— gamknigeie kanolu wydechowego
— otwarcie kanalu napelniajacepo

— zamknigeie kanalu preeplukujgoego

45" po ZW
45° po ZF
T2.5° preed ZW

725" po ZW
55° preed ZW
35° po ZW

Wal korbowy

kuty, dzielony, lozyskowany w trzech lozyskach tocenych

Korbowody

kute, microzbicralne, lozyskowane na wale korbowym w lozyskach
witleczkowych

Smarowianic silmika

olejern zawartym w paliwic

Oley silnikowy

Mixal 5, Ak 15 lub Hyzet MZ-22

Skind miesranki

I cogét oleju na 33,3 cresci paliwe w slosunku objetosciowym
(0,3 dm" oleju no 10 dm? paliwa), w nowszyeh modelach 1 @ 40 lub
1 : 50, weg instrukep obshugi

Chiodzenie powicirzem, obieg przymusowy, wymuszony dmuchawn osiows
napedzang paskicm klinowsym 13 =975 od walu korbowego

Zasilanie opadowe

Paliwo etylina 78 Tub etyling 99

Ma=a silnika 56 kg

Dugodd 240 mm

Suraimﬁ_ 415 mm

Wysokoid 600 mm

Gainik dla silnikaw P60 | F6l | P&3 | Po4 | P&s | P66

Marka VEB E-:—rlinEr___Vu::iu:rfa’arik

Typ poziomy BVF 23 H

Model 2—2 =4 |26 2= 2—9E 1 4—11 1—1

_Dysza glowna ‘ 1135 115 | 113 115 115 1113

Diyzza ufzngma kompensacyjnego 155 150 | 150 150 | 130 | 100

Dﬁmlhlt;gu Jalowego 45 45 | 45 45 | 45 45

Gardziel_powlerrza 23 n B 3 | =B 25

Poziom paliwa w komorze plywakowe] 224 1,5 mm ponizej gorne krawedzt komory plywakowe

TUkiad 2aplonu

Rodzaj zaplonu _bateryjny

Praerywacze oddziclne dla kaddego cylindra, napdzane wsphlng Krzywki
- ofadrong na wale korbowym

Regulagia zaplonu automatyczna, odirodkowa

Odstep stykéw praerywacza

04+ 0,05 mm

Kt zwarcia stykow
— na biegu jalowym (6004100 obr/min)
— pray 4500 obr/min

132"+ 5° pbrotu wale korbowego
127% 4 8¢ abrotu walu korbowego

Ustawienic zaplonu przed Z2

4404 mm lub 24° 307 +1° 15

Swiece ﬂl?}ﬂﬂm MIBx 1,5 lub MIdx1,25
Wartoté cieplna 240 lub 260 (Isolator)
b FI100 ub F80 (Iskra)
Pradnica
;_lud.uj pradu stalego lub alternator
¥p 50015 | 204247176
Moc . 220 W SER W
Mapigeic nominalne 6V 14V
gapqd _ paskiem klinowym z walu korbowego
M ACO WAL umodliwiajee regulacie napiecia pxika klinowego dricki modliwobe:
= obrotu dookola frub mocujgeych
Tnmrp k 6y 12 ¥
i . - 8201.103/1; 8200.5/1 lub 8201.5/5| B202.11/30
Mﬂlm wiczajacy kolo z¢bate przesuwne na prostym wielowypuicie
o : 0,43 KW (0.6 M) | 0.6 kW (0.8 KM)
MNapigeie nominalne 6V Iuh 12V
Sprzeglo
Rodzaj suche, jednotarczowe
Tvp TS
Sterowanie mochaniczne lub hydmulicme z prrekagnikiem elektrycrnym
(Hycomat)
Skrzynka blegbw
Rodzaj mechaniczna, crterobicgowa

Typ

G 50 8




& Naprawa samocheddw Trabant 601
ed. tablicy 1-2
1 | 2
Przclotenia do IV 74 1. od 1V M r.
e 4,08 = 12749 4,08 = 12/49
— 2. bieg 2,32 = 1944 2.32 = 19/44
— 3. bicg 1,52 = 25/38 1,52 = 25/38
= 4, bieg 1.03 = 30/31 1,103 = 29/32
— wiloczny bicg 383 383
Slerowiii mechanicrmne
Smarowanie olejern Hipol 10 jub mmnym elejem przekiadniowym o wskaZniku

lepkodci SEA 80

Urmdzenia dodatkowe

sprzeglo jednokicrunkowe (wolne kolo) wylycrnie na 4 hiegu

Przekiadnia glowna

Rodzaj walcowa para kdl zgbatych we wspdinej obudowie ze skrzynky bicgdw
Przelotenic 4,31 = 18/78,

od 1Y 74 1. 3.95 = 1975
Smarowan olejem priekiadniowym wipdlnie ze skrzynkq bieghw

| Przeniesienic napgdu

na kolo przednle przez pdlosie

Mechanizm romicony

Rodzaj kola zgbate stotkowe, jedna para satelitdw
Lawleszenle praednle
Rodzaj niezaleine, na poprzccznym poleliptycznym resorze pibrowym

i dolnych popreecznych wahaczach

Skok resorowanma

150 mm (+75 1 =75

Amortyzalory

teleskopowe, o doalaniu dwustronnym

lcrowniczy
Przekladnia klerownicza

Kat pochylenia Kela (samochdd nie obcrgiony) 2' W0 W
Kat pochylenia kola (samochdd obcigiony) 2% 15°+£0° 30
Kat pochylenia sworznia owrolmey (samochdd nie obemiony)] 7407 307
K3t pochylenia sworznin rwroinicy (samochéd obcgzony) T I8 +07 30
“Zbictmoie :
— gamochid nie obeigdony apony dingonalne opony radialne
5..7 mm 2.4 mm
— samochid obemrony 0...2 mm =3..=]1 mm
FawiesTenbe tylne
Rodzaj niczalekne, na POPIZCCENYM [C30rZE pigrowym i skodnych wahaczach
Skok resorownnia 145 mm (+70 1 =75 mm)
Amoriyzalory teleskopowe, o dzialaniu dwustronnym
Kt pochylema kola samochdd nie obcigrony samochdd obcighony
430 £0°30° — 2407 30
Zhicinold 1+3 mm 0+3 mm
Uklnd k

zebatkowa z listwy poprzecang umiesstrong za resorem  przednim

Prretotenie przekiadni

BEES

Wal kicrowniczy

dziclony, re sprogelem clastycznym

Liczba obrotdw kola kierownicy migdzy skrajnymi poloteniam | 2,5
Najwickszy kat skretu przedmiego kola as®
Majmnigjsza drednica zawracama pojazdu 9500 mm

Uklsd hamiilcowy
Rodzaj hamulea zasadniczego

szozgkowy, hydrauliceny, dzinfajacy nn wszysikie 4 kola
od 1984 r. dwuobwodowy

‘I-'w'.nd.n.i hamulca awaryjnego

secickowy, mechaniczny, doaljgey na kola tvine

Srednica bebnéw hamulcowych

200 mm

Calkowita powierzchnia okladzin ciernych

462 cm? |ub 471 cm? przy szceghkach wspdibicinych

Plyn hamulcowy Globo Iub Ale ew. B3

“Koln | ogumienie
| Rodzaj kol tarczowe, tarcze kil mocowane 4 frubami
Wymiar tarcr kel 47=13 lub 4Jx 13 HI =135

Wymiar ogumienia

5.20—13 Tub 145 SR 13

Cidnienie powictrza w ogumieniu dia modeli

— kola przednic 0,14 MPa 0,14 MPa

— kola tylne 0,14 (0,16) MPa 0,14 (0,17) MPa

Nadwozie

Rodzaj samonodne, limuryna lub kombi

Konstrukeja szkielet nadwozia z blachy stalowej jako calodé z plytg podlo-
: N pows; posrycie rewngirznn wykonane T twormywa sIOCINSRO

zaleine, cieplym powicirzem oplywajacym tumik wydechu
kierowanym prrez dmuchawe




Wiadomodei ogdine

ed. tablicy 1-2

Instalacin elektrycons
Akumulator

ofowiowy 6 V; 56 A-h, 6 Vi B4 A-hlub 12 V; 33 A h

Zardwki;

— Swinth reflektordw

— Swintlo pozycyine pracdnic

— fwintlo pozycyine tyine

— fwintle kierunku jazdy

— swiatlo tablicy rejestracyjnej

— Swiatlo hamowania

— lampka kontrolna kadowania akumulatora
— lampka kontrolna fwintel kisrunku juedy
— laumpka kontrolna fwiatel drogowvch

— ofwigtlenie tablicy prayragdéw

— lampka wewngirzna

— lampka kontrolna swiatel awaryinych

— lampka kontrolna ustawienia reflekiordw
— dwiatla pozyeyine preeciwmglowe

— gwiatla cofania

an
iy

T e e s Ly T L B B S

N

12 v
H4—&0/55 W

=
[

££££28<
= el kR FYRC B

EEEEE

T T B B
EEE=
PP o b
EEEE

z

T
£

| = Y
£

Hys, 1.2. Wymiary zewnelrzoe samochodu

L3. MATERIALY EKSPLOATACYJNE

Zalecane do samochodu Trabant materialy eks-
ploatacyjne naleZy stosowac zgodnie ze wskazow-
kami zawartymi w instrukeji.

Paliwo krajowe: etylina 78 lub etylina 84

Olej silnikowy: krajowy — Mixol.

Olej przekladniowy: Hipol 10 lub inny olej prze-
kitadniowy o wskazniku lepkoéci SAE 80.

Smar staly: do lozysk kulkowych i tulejek zwrot-
nic%'k krajowy smar £T-4 lub podobny zmieszany
z 5% dodatkiem zawiesiny koloidalnej dwusiarcz-
ku molibdenu albo smar niemiecki Ceritol M 28 T3
zmieszany z 5% dodatkiem zawiesiny koloidalnej
dwusiarezku molibdenu.

Do resoréw 1 pozostalych punktéw smarowania
krajowy smar grafitowy lub smar niemiecki Ce-
ritol M 28 T3 z 5% dodatkiem zawiesiny koloidal-
nej dwusiarczku molibdenu.

Plyn hamuleowy: oryginalny plyn niemiecki Glo-
bo lub Ate do uzupelnienia poziomu (w zalei-
nosci od pierwotnego napelnienia ukladu); po
umyciu ukladu krajowy plvn DAL lub R3.

Plyn R3 mo#na mieszac z plynem Globo.

Plyn amortyzatorowy: oryginalny plyn Caramba
lub krajowy plyn do amortyzatoréw hydraulicz-
nych wg normy BN-70/0535-24.

Olej do urzqdzenia Hycomat: oryginalny niemiec-
ki olej hydrauliezny o oznaczeniu V 160,



OCENA STANU
TECHNICZNEGO SAMOCHODU

2.1. ZUZYCIE CZESCI 1 METODY
OCENY ZUZYCIA

Eksploatacja samochodu powoduje postepujace,
w miare przebiegu pojazdu, zuzycie wszystkich
jego zespolow. Chociaz ogblny stopien zuzyecia po-
jazdu zalezy od przebiegu i okresu eksploatacji,
to jednak wartosci zuiy¢ poszezegdlnych zespolow
sq roime i zaleq od charakteru pracy i warunkdéw
eksploatacyjnych. W wickszodei przypadkéw zu-
Zycie zespolu samochodu utoisamia sie z wartos-
cig luzu wystepujacego miedzy wspolpracujacymi
czesciami. Typowy przebieg zulycia dwu wspél-
pracujgcych czefei pokazano na rysunku 2.1

L
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Rys, 2)1. Wykres zuiycia dwich wspalpracujacych ze
soby czedci

Moina na nim wyodrebni¢ trzy wyraine okresy

pracy:

I — okres docierania, w ktérym zuZycie roénie
dos¢ szybko, ale tylko do pewnych granie,

I1 — okres normalnej eksploatacji, podezas ktd-
rego zuzycie postepuje powoli,

II1 — okres zwickszonego zuzycia, podczas kitrego
wartosé jego gwaltownie wzrasta, eksploa-
tacja w tym okresie jest niedopuszezalna,
poniewaz mote doprowadzi¢ do calkowitego
zniszezenia pojazdu.

Naprawe nalezy przeprowadzit¢ przed rozpocze-
ciem okresu zwiekszonego zuzycia. Poniewaz okres
normalnej eksploatacji poszezegblnych podzespo-
low jest roiny, systematyczna kontrola ich stanu
technicznego, wykonywana podczas obslugi okre-
sowej, jest konieczna, zapewnia bowiem bezawa-
ryjng prace tych podzespolow.

Jezeli samochéd jest normalnie eksploatowany

i czynnosici obstugowe s wykonywane wedlug in-

strukeji obslugi, to pogorszenie stanu fechniczne-
go jest wywolane normalnym zuzyciem i dany
podzespédt pracuje catkowicie niezawodnie do cza-
su naprawy. Zaniedbanie zasad prawidlowej eks-
ploatacji oraz uszkodzenia, spowodowane nienor-
malng eksploatacjg lub wadami samochodu, znacz-
nie obnizajy przebieg miedzynaprawezy.
Duze znaczenie ma prawidiowe okreslenie chwili
przerwania eksploatacji i wykonania naprawy.
Przedwezesna naprawa powoduje wzrost kosztéw
utrzymania samochodu, natomiast zbyt péine Eod—
jecie decyzji naprawy moze spowodowat tak duze
zuzycie, ze naprawa bedzie nieoplacalna i bedzie
konieczna wymiana zuzytego podzespolu. Kontro-
le stanu technicznego samochodu powinien prze-
prowadzaé wyspecjalizowany warsztat wyposazo-
ny w odpowiedni sprzet diagnostyczny.
W miare posiadanych mozliwosci 1 stosownie do
wilasnych zamilowan moina jednak sprawdzic we
wlasnym zakresie niektore wlasciwosci pojazdu
Swiadezgee o jego stanie technicenym, Do badan
kwalifikacyjnych pojazdu nalezy zaliczydé:
— badanie diagnostyczne w warunkach warszta-
towych,
— warsztalowa werylikacje ceescei,
— badanie organoleptyczne,
— badanie osiggéw samochodu.

Badanie diagnostyczne polega na ocenie stanu
technicznego poszczegdlnych zespolow pojazdu za
pomocg specjalnych urzadzen pomiarowych.
Badanie to mozna omoéwic lacznie z warsztatows
weryfikacja czesci, gdyz obydwa rodzaje badan
mozna przeprowadzi¢ w warunkach dobrze wypo-
sazonej stacji diagnostycznej lub w odpowiednio
wyposazonym warsztacie naprawezym.

Badanie organoleptyczne oraz badanie osiggéw sa-
mochodu pozwala na wyciggnigcie jedynie ogdl-
nych wnioskow co do stanu technicznego pojazdu
i powinno by¢ przeprowadzone przez osobe posia=-
dajaca odpowiednie kwalifikacje i pewng prakty-
ke w tym zakresie,

2.2, BADANIA DIAGNOSTYCZNE

Za pomocy aparatury do diagnostyki silnika mozna
sprawdzi¢ stan instalacji elektrycznej oraz rdini-
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ce w mocy obu cylindréw, a takze szezelnosé tlo-
kéw w cylindrach.

Cisnienie sprezania w cylindrach mozna zmierzyé
manometrem ze specjalng konhcowks przystoso-
wang do tego rodzaju pomiaru. Hamownia pod-
woziowa umoiliwia zbadanic moey silnika i zdol-
nosci przyspieszenia.

Na urzgdzeniu rolkowym do badania hamuleéw
mozna sprawdzié stan ukiadu hamulcowego.

2.3. WARSZTATOWA WERYFIKACJA CZESCI

Ten sposob oceny stanu technicznego jest nie-
watpliwie najdokladniejszy, lecz najbardziej pra-
cochlonny i kosztowny. Oceng stanu techniczne-
go wystawia sie na podstawie ogledzin i pomiaru
czesci i zespolow wymontowanych z samochodu.
Kwalifikacja polega na skonfrontowaniu uzyska-
nych wynikéw pomiardw cze$ci z wartosciami ich
dopulfmainegn zuzycia wedlug zalecenn napraw-
czych.

2.4. BADANIA ORGANOLEPTYCZNE

Badania organoleptyezne bez ugycia przyrzadow
powinna &Empmwadzif: osoba posiadajgea wielo-
letnig praktyke warsztatows, zapewniajaca wiagoi-
wq oceng stanu technicznego jedynie na podsta-
wie objawdw zuzycia samochodu stwierdzonych
wilasnymi zmystami. Badania te obejmuja naste-
pujace czynnosci:
— szezegolowe ogledziny zewnetrzne, pozwalajg-
ce na stwierdzenie stopnia zukycia elementow
nadwozia, szczelnosci zespoléw napedowych
oraz, po czefciowym demontazu, stanu tech-
nicznego elementéw ukladu hamulcowego,
ukladu napedowego i kierowniczego, a takie
lotysk i elementow zawieszenia:

osluchanie silnika pozwalajgce na ocene pra-

widlowosci wspélpracy elementéw ukladu kor-

bowego;

— oceng luzdéw w ukladzie napedowym po pod-
niesieniu samochodu lub czas jazdy, ocene
luzéw w ukladzie kierowniczym i mechaniz-
wﬂ; zawieszenia ml':z peene ﬂi}u:ﬁw w ukladzie

rbowym silnika obracajge silnik wy-
kreceniu Swiec. " ovasn g

2.5. BADANIA RUCHOWE

Poniewaz utrata wilasnosdci trakeyjnych samochodu
z wilasciwie wyregulowanym zaplonem i gazni-
kiem $wiadezy o zuzyciu silnika, ocene stanu tech-
nicznego silnika moina przeprowadzic sprawdza-
jac osiagi samochodu podezas prob na szosie, Ba-
dania takie moZna bez wielkiego trudu przeprowa-
dzi¢ we wilasnym zakresie. Do préb naleiy wy-
braé plaski prostoliniowy odeinek drogi o dlugoscei
b km (wedlug slupkéw kilometrdw) i wzniesie-
niach nie przekraczajacych 0,5%, o twardej na-
wierzchni (asfalt lub beton), Proby nalezy prze-
prowadzi¢ w dzien bezdeszezowy i bezwietrzny
(predkosé wiatru nie moze przekracza¢ 3 m/s).
Szyby w drzwiach i pokrywa bagaznika oraz sil-
nika powinny byc szczelnie zamknieéte.

Przed przystgpieniem do préb nalezy sprawdzié
stan kol, cisnienie powietrza w oponach i wykonac
cechowanie predkosciomierza oraz licznika kilo-
metrow,

CECHOWANIE LICZNIKA

W celu wycechowania licznika naleiy dwukrotnie
przejechaé odcinek drogi o dilugosci 10 km, ozna-
czony slupkami kilometrowymi, w dwu przeciw-
nych kierunkach. Wskazania licznika naleiy za-
notowaé¢ w chwili mijania plerwszego i dziesigte-
go stlupka. Réinica wskazan licznika okresla diu-
gosé przebytej drogi wedlug licznika. Dokladnosé
licznika powinna miesci¢ sie w tolerancji 2%. Pod-
czas cechowania licznika nalezy utrzymaé stalg
predkoéé wynoszaca 60 km/h.

Przyklad: Na poczgtku odeinka licznik wskazywal
03741,8, a na jego koncu 05751,9; roZnica wynosi
10,1 km, a wiec blad wskazan licznika wynosi:

10,1—-10 1007 ‘
10 st

Nalezy pamigtaé, Ze jeieli wszystkie elementy
ukladu napedowego sa oryginalne, to na doklad-
nos¢ wskazan licznika wplywa przede wszyst-
kim stan bieznika i cifnienie powietrza w ogu-
mieniu.

CECHOWANIE PREDKOSCIOMIERZA

W celu wycechowana predkofciomierza nalety
przejechat odcinek pomiarowy o dlugoéei 1 km
w dwu przeciwnych kierunkach i zmierzyé czas
przejazdu za pomocy stopera. Podczas jazdy na-
lezy utrzymywaé mozliwie staly predkosé wedlug
predkodciomierza. Cechowanie przeprowadza sie
dla predkosci 40, 60, 80, 100 km/h. Predkost rze-
czywista w km/h oblicza sie ze wzoru:

3600

1

gdzie: t — czas przejazdu 1 km/w sekundach.

Do obliczefh moina takZe posluzyé sie tablicg 2-1.

Po cechowaniu licznika kilometréw i predkoscio-

mierza mozna przeprowadzi¢ proby trakeyjne sa-

mochodu. Mierzge predkos¢ maksymalng i czas

mdmnia samochodu mozna ocenié stan ukladu
ego.

Vrsees
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Tablica 2-1
Dane pomocnicze do cechowanin predhodciomierza
Czas juzdu Predkoié | Ceas przejazdu | Predkodd
i 1 km w km/h odcinka 1 km w km/h

2 min 30 59 s 61
1 min 55 = 3.5 58 s 62,1
1 min 50 s 27 3T s 63,2
1 min 45 s 34,3 56 s 64,2
1 min 40 s 36,0 555 65,4
1 min 35 s kA 4 s 66,7
1 min 32 s 9.1 53s 68,0
1 min 30 s 40,0 523 69,3
1 min 28 & 40,9 51 70,6
1 min 26 5 41,8 0 s 72,0
1 min 24 s 42,8 49 s 71.5
1 min 22 = 43,8 48 s 75.0
1 min 20 s 45,0 47 5 &6 6
i min 18 s 46,2 46 5 8.2
I min 16 s 47,3 45 5 20,0
1 min 14 s 482 s 81,9
1 min 12 s 50,0 43 s 83,9
1 min 10 & 51,4 42 3 859
I min 08 & 529 4] s 88,0
1 min 06 4.5 40 5 0,0
I min 04 5 56,2 0 s 92,5
1 min 02 s 58,1 I8 s 95,0
1 min 00 = 60,0 171 97.5

36 s 1000

Przed rozpoczeciem prob nalezy upewnié sig, czy
wszystkie zespoly sg prawidlowo wyregulowane,
tzn. czy katy pochylenia i zbieznofe kol sq wiasei-
we, czy ciénienie w ogumieniu i1 przerwa migdzy
stykami przerywacza maja odpowiednie wartosci,
czy uklad zasilania silnika jest sprawny itp.
Silnik i uklad jezdny nalezy rozgrzac przed pro-
ba przejezdzajac okolo 20 km z mozliwie duzg
predkosca.

WYEBIEG

Proba, ktéra pozwala na stwierdzenie, czy w ukla-
dezie napedowym i hamulcowym nie wystgpujg
nadmierne opory, jest proba wybiegu, czyli okres-
lenie odleglosci przejechanej przez rozpedzony do
odpowiedniej predko$ci samochéd, nominalnie
obeigzony. Wybleg jest to odecinek drogi przeby-
tej przez samochdd od chwili wylaczenia napg-
du, po osiagnieciu predkosci stalej wynoszacej
50 km/h, do chwili zatrzymania. Ustala si¢ go
w dwdch przejazdach w przeciwnych kierunkach.

W celu zmierzenia dlugodci wybiegu naleiy na
wybranym odcinku drogi obra¢ poczatkowy punkt
pomiarowy (poprzeczna linia na szosie, przydroz-
ne drzewe lub shupek kilometrowy), nastgpnie
cofngt samochéd poza ten punkt, tak aby istniala
mozliwoéé rozwiniecia stalej predkosci 50 km/h.
W chwili przejezdizania obok punktu poczatkowego
nalezy szybko wylgczyé sprzeglo | ustawié diwi-
gnie zmiany biegébw w poloZenie neutralne. Od
tej chwili samochdd toczy sie rozpedem. Po jego
zatrzymaniu nalezy zmierzy¢ odleglosé od punktu
poczgtkowego do miejsca, w ktérym samochdd
gtoi.

Wybieg samochodu sprawnego technicznie powi-
nien wynosi¢ co najmniej 320 m.

PREDKOSC MAKSYMALNA
1 PRZYSPIESZENIE

Proby predkosci maksymalnej i przyspieszenia na-
lezy przeprowadzic na paliwie zalecanym dla da-
nego modelu silnika samochodu Trabant, z obcig-
zeniem nominalnym, na drodze prostej, suchej, z
twarda nawierzchnia (dopuszczalne male spadki,
ponizej 0,5%). Odcinki szosy przed i za odcinkiem
pomiarowym powinny mie¢ dlugodé zapewniajg-
cg rozpedzenie pojazdu do najwiekszej stalej pred-
kosci. W czasie pomiaréw nie moze padaé deszcz
ani fnieg, predkos¢ wiatru nie powinna przekra-
czaé 3 m/s, cisnienie atmosferyczne powinno za-
wieraé sie w granicach 973 .. 1020 MPa (730 ... 765
mm Hg), a temperatura powietrza 5... 25°C.

Predkosé maksymalna. Czas przejazdu odeinka po-
miarowego nalezy mierzyé stoperem. Za predkosé
maksymalng przyjmuje sie Srednig arytmetyczng
obliczong z najwiekszych predkosci dwdch prze-
jazddw w przeciwnych kierunkach, wykonanych
bazpoérednio jeden po drugim.

Predkoié¢ samochodu oblicza sie w sposdb podobny
do podanego przy cechowaniu szybkodciomierza.

Przyklad: Zmierzone czasy przejazdu odeinka po-
miarowego o dlugodei 1 km wynosza 38,0 1 36,0,
Predkoscl przejazddw sa odpowiednio rowne:

3600
Vi=35g = 950 km/h

600
= %0 - 100,0 km/h
czyli srednia predkosé wynosi
95,0+ 100,0

¥, = e 97,5 kmfh
Przyspieszenie, W celu pelnego okreflenia wlas-
noéei trakeyvjnych samochodu nalety przeprowa-
dzi¢ dodatkowo pribe przyspieszania (rozpedza-
nia). Polega ona na rmierzeniu czasu osiagniecia
predkosci 80 km/h ze startu stojacego. Biegi na-
le2y 2mienic po osiggnieciu predkofei okolo
25 km/h na 1. biegu, okolo 40 km/h na 2. biegu,
okolo 60 km/h na 3. biegu.
£miana biegdw powinnu byé moizliwie szybka,
Predkos¢ 80 km/h powinno sie osiggnat w czasie
okolo 32 s. Czasy osiggane w probie przyspiesza-
nia 54 w duzym stopniu zalezne od umiejetnodei
kierowcy (czas zmiany biegdw wydatnie wplywa
na czas przyspieszania), poniewaz podczas zmiany
biegdw samochdd zwalnia 1 kazde opéznienie pod-
czas gmiany biegdw powoduje zwickszenie czasu
przyspieszania.
Obnizenie predkosci maksymalnej ponad 15% od
wartodei nominalnej i awiekszenie czasu prayspie-
szania ponad 20% przy sprawnym ukladzie
jezdnym (wybieg ponad 320 m) swiadczy o spadku
mocy silnika i koniecznosci usuniecia usterek lub
wykonania naprawy.

Va

ZUZYCIE PALIWA

Zutycie paliwa jest SciSle uzaleZnione od spraw-
nosci dzialania silnika oraz zespoléw jezdnych
i napedowyech samochodu. Zbyt due zufycie pa-
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liwa wskazuje na koniecznoié szczegdlowej kon-
troli instalacji zaplonowej i ukladu zasilania oraz
ukladu wydechowego. W przypadku prawidlowe-
Ea dzialania tych ukladow i pozytywnego wyniku
ontroli wyblegu zwiekszone zuiycie paliwa jest
wynikiem utraty sprawnodci silnika i wskazuje
na koniecznosé jego naprawy.

Poniewaz eksploatacyjne zuizycie paliwa zaleiy
glownie od warunkéw uzytkowania i sposobu pro-
wadzenia samochodu, oceng zuiZycia paliwa na-
leéy przeprowadzié na dluiszej trasie, na gladkiej
drodze asfaltowej, w warunkach jak najbardziej
zblizonych do podanych na poczatku rozdziatu.
Predkos¢ jazdy powinna by¢é mozliwie stala, w
granicach 60 .90 km/h, a iloéé zuiytego paliwa
nalezy okreslié dopeiniajac zbiornik do gérnego
poziomu, przy ktérym rozpoczynano prébe.

Dokladniejszym sposobem okreilenia zuzycia pa-
liwa jest pomiar za pomocs specjalnego zbiorni-
ka z podziatkg, podeczas jazdy ze staly predkoscig
na odcinku pomiarowym o dlugodci 1 km.

llos¢ zuiylego paliwa nie jest proporcjonalna do
stopnia zufycia samochodu i dlatego pomiar ten
nalezy traktowaé jako orientacyjny.

Zuzycie paliwa zwickszone o ponad 25% w stosun-
ku do wielkosci nominalnej stanowi dopiero mia-
rodajny objaw nadmiernego zugycia pojazdu (w
wielu przypadkach zuzycie paliwa pojazdu wy-
magajqcego naprawy glownej nie odbiega w spo-
s0b istotny od wielkogci nominalnej).

2,6. ZASADY EWALIFIKACJI SAMOCHODU
DO NAFPRAWY

Stan techniczny i stopien zuZycia poszczegdlnych
zespoléw samochodu moZna okresliéc w sposth
dokladny tylke na podstawie weryfikacji czedei
lub zespoléw wymontowanych z samochodu i pod-
danych pomiarom.

Poniewaz sposdb ten jest najbardziej pracochlon-
ny i w zwigzku z tym najkosztowniejszy, nalezy
stosowad inne rodzaje badan, ktére powinny shu-
zyé jako pomocenicze. Wstepnag kwalifikacje nale-
zy przeprowadzaé na podstawie subiektywnej oce-
ny organoleptycznej: wywiadu z wlascicielem po-
jazdu, osluchania silnika i zespolu napedowego,
subieklywnej oceny zawieszenia i mechanizmow
jezdnych oraz ogledzin zewnetrznych.

Nastepnym etapem powinno byé badanie diagno-
styczne, w trakcie kitdrego nalezy zbada¢ zespoly
ocenione jako pracujace nieprawidlowo lub tez
nie ocenione (z powodu braku mozliwoscl) pod-
czas badania organoleptycznego. W przypadku za-
strzezen dotyezacych j‘zia!ania silnika nalezy prze-
prowadzic pomiar ciSnienia sprezania, pomiar
szczelnosei cylindréow, pomiar mocy z obu cylin-
drow, pomiary parametrow pracy instalacji za-
plonowej lub w miare mozliwosei pomiar mocy
na hamowni rolkowej. Hamulce nalety spraw-
dza¢ na stanowisku rolkowym. Uklad kierowniczy
i jezdny nalezy bada¢ na stanowisku do kontroli
ustawienia kol, stosujgc urzqdzenia kontrolne do
pomiaru katow ustawienia kol oraz kanal i pod-
noénik do badania luzéw w zawieszeniu.

Badania diagnostyczne moga byé w przypadku
braku odpowiedniego zaplecza zastapione czeScio-
wo badaniami trakeyjnymi — naleiy te rodzaje
badan traktowat¢ jako rownolegle i uzupelniajgce
sie wzajemnie.

Po stwierdzeniu znaecznego stopnia zuZycia ktére-
gokolwiek z zespolébw samochodu naleizy przepro-
wadzi¢, jako ostatnie, badanie warsztatowe, czyli
weryfikacje czefci po demontazu. Ten ostatni etap
kontroli jest juz w zasadzie czynnogcig wchodzacg
w zakres naprawy, gdyZz wykonuje sie go po de-
montazu zespolu, w celu okreslenia, ktore czesci
nalezy wymieni¢, a ktére mozna i w jaki sposéb
naprawic.

Zasady weryfikacji poszezegdlnych zespotow sa-
mochodu omdwiono w dalszej czesei ksigzki.



SILNIK

3.1. OPIS BUDOWY

Samochody Trabant s wyposazone w silnik dwu-
suwowy, dwucylindrowy, chlodzony powietrzem.
Poniewaz obecnie tylko dwie wytwérnie w Euro-
pie produkujg samochody z silnikami dwusuwao-
wymi: AWE w Eisenach — samochéd Wartburg
i AWZ z Zwickau — samochéd Trabant, mozna
uznaé, e silnik dwusuwowy jest w zasadzie nie-
typowym #rddlem napedu samochodu, pedobnie
jak silnik Wankla produkowany przez wytwarnie
NSU-Volkswagen i Mazda.

Silnik dwusuwowy samochodu Trabant jest sil-
nikiem duiej mocy o nowoczesnej konstrukeji, z
obrotowymi zaworami ssgcymi i wymuszonym
systemem chlodzenia powietrzem.

Silnilkt umieszczony z przodu samochodu, poprzecz-
nie do osi podluinej pojazdu, jest zblokowany ze

AR e R BTl

Rys. il Bilnlk — widek r prsedu (widoczna pradnica
pradu stalego)

sprzeglem i skrzynkg biegow oraz przekladnig
glowna z mechanizmem réznicowym i tworzy
zespolona jednostke napedowa, stanowigcy jeden
zespdl montazowy, Zgodnie z ogélnie przyieta za-

Rys. 3.2 Bllnik model 84 (widoczny alternator i gadnik
L aworem powietrznym)
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Rys. 3.4. Zespdil napedowy

sadg cylinder lewy, od strony kola zamachowego,
jest oznaczony jako cylinder pierwszy, a prawy
cylinder, od strony kola pasowego napedu dmu-
chawy, jest oznaczony jako cylinder drugi. Skrzy-
nia korbowa odlewana ze stopu aluminium jest
dzielona wzdluZ osi walu korbowego w plaszezyz-
nie poziomej i stanowi kadtub silnika, a takie czesd
obudowy sprzegla, W odlewie tym jest wykonany

kanal ssacy zakonczony z zewnatrz krbéeem, przy-
stosowanym do zamocowania gaznika, rozdzielony
wewnatrz na dwa oddzielne kanaly doprowadzaja-
ce mieszanke do obu cylindréw. Okna ssgce w
skrzyni korbowej sa zamykane i otwierane zawo-
rami obrotowymi znajdujgeymi sie na wale kor-
bowym, oddzielnymi dla kazdego cylindra.

Wal korbowy, podparty w skrzyni korbowej na
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czterech lozyskach, stanowi montazowo, lacznie z
korbowodami, =zespél nierozbieralny, Rozbitrke
walu przeprowadza sig jedynie w warsztacie spec-
jalistycznym zajmujgcym sig naprawami walow
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Eys 16 Preekrb) silnika w popreek oal walu kerbawego

korbowych, Czopy gloéwne i czopy korbowe sg
weisniete w przeciwciczary pelnigee jednoczesnie
role wykorbien. Calosé wykonana z odkuwek sta-
lowych.

Czopy glowne zewnegtrzne sg uszczelnione piers-
cieniami uszezelniajgeymi, srodkowy czop gléwny
jest uszczelniony pierscieniem labiryntowym.
Lozyska glowne (oznaczone kolejno od strony kola
zamachowego) nr 2, 3 i 4 sa rolkowe, loiysko
nr 1 — kulkowe. Zawory obrotowe wykonane ja-
ko wycinki piericieni z blachy stalowej sg moco-
wane luzno, kazdy na dwéch kolkach weisnietyeh
w przeciwciezary od strony srodkowego czopa wa-
lu 1 dociskane sprezynami srubowymi do srodko-
wej przegrody skrzyni korbowe). Zewngtrzny czop
glowny drugiego cylindra sluzy do mocowania ko-
la pasowego oraz krzywki przerywaczy (polaczenie
weiskane z klinem ustalajgeym). Zewnetrzny czop
gléwny pierwszego cylindra jest zakonczony stoz-
kiem z klinem ustalajacym, na stozku jest moco-
wane kolo zamachowe z wienicem zebatym roz-
rusznika weisnigtym na zewnetrzny obwad kola.

Korbowody wykonane z jednolitych odkuwek sta-
lowych sa ulozyskowane na cropach korbowych
na jednorzedowych lozyskach rolkowych. Sworznie
tiokowe plywajgce obracaja sig¢ w tulejach brazo-
wych weisnietych w gloéwki korbowoddéw, w mo-
delach podiniejszych s uloZyskowane w glowee
korbowodu w lozyskach iglowych. Tloki aluminio-
we, plaskodenne majg po trzy pierscienie uszczel-
niajgce kaidy. Sworznie tlokowe sa zabezpieczone
w tlokach sprezystymi pierScieniami. Cylindry
wykonane jako oddzielne odlewy ze stopu alumi-
nium, razem z zebrami chlodzgcymi, majq zalang
wewngtrz zeliwng tuleje, W kazdym cylindrze sg
wykonane po dwa kanaly przeplukujgce, zapew-
niajgre zwrotne przeplukiwanie cylindréow, oraz
jeden kanal wydechowy zakonczony z zewnatrz
krotcem do mocowania kolektora wydechowego.
Glowice wykonane takze jako odlewy aluminiowe,
lacznie z zebrami chlodzgeymi, maja otwory na
Swiece z gwintem MIBX15 lab M143X1,25.

Na obudowie silnika nad kolem pasowym od stro-
ny drugiego cylindra znajduje sie wspornik, na
ktéorym jest mocowana obudowa dmuchawy po-
wietrza.

W obudowie w dwu lotwvskach kulkowych jest
ulozyskowana dmuchawa osiowa napedzana pas-
kiem klinowym z walu korbowego. Oslona dmu-
chawy wykonana jako odlew aluminiowy jest po-
lgczona blaszang oslong doprowadzajgeq powietrze
chiodzgee pomiedzy zebra cylindréw i glowic,

Na gérnej powierzehni blaszane] oslony eylin-
drow jest zamocowany filtr powietrza.

3.2. OCENA STANU TECHNICZNEGO

Badanie silnika w celu stwierdzenia jego stanu
technicznego nalezy przeprowadzad z uwagi na
pracochtonnosé poszezegblnyeh czynnosci w na-
stepujgecym porzadku:

— wywiad z uiytkownikiem,

— ogledziny zewnetrzne,

— osluchanie na postoju i w czasie jazdy,

— subiektywna ocena moey,
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— pomiar cisnienia sprezania i szczelnosei ey-
lindraw,
~— ogledziny i pomiary czesci po demontaiu.

WYWIAD Z UZYTKOWNIKIEM

Wywiad z uzytkownikiem, w przypadku przepro-
wadzania naprawy we wlasnym zakresie, moze
byé zastapiony szezegolowa obserwacja wiasnosei
eksploatacyjnych samochodu.

Nalezy zwrocié uwage na zwigkszone zuzycie pa-
liwa, zmniejszenie predkosei maksymalnej oraz
wyczuwalne podczas jazdy oslabienie zdolnosci
przyspieszania. Latwe do ustalenia przez uiytkow-
nika si takze nienormalne, halasliwe odglosy pra-
¢y, odrézniajgee sie od diwicku prawidlowo dzia-
lajacego silnika oraz trudnogci w rozruchu i nie-
prawidlowa praca w pewnych, okreslonych wa-
runkach,

Wstepna oceng stanu technicznego wykona¢ na-
lety wedlug tablicy 3-1.

OGLEDZINY ZEWNETRZNE

Ogledziny zewnetrzne majg szezegdlne znaczenie
podczas kontroli szezelnosci silnika oraz wykry-
wania ewentualnych uszkodzen mechanicznych.
Niektore przedmuchy swiadczgce o nieszczelnoéel
mozna stwierdzi¢ na podstawie Sladéw pozosta-
wionych na powierzchniach zewnetrznych.
Slady oleju na lewej powierzchni kola pasowego
walu korbowego swiadezg o zuzytym lub zniszczo-
nym pierScieniu uszezelniajgeym walu korbowe-
Bo w tym miejscu.

Slad wycieku przez dolny otwér odplywowy w
obudowie sprzegla moZe swiadczyé o nieszczelnym
pierdcieniu uszezelniajgeym pod kolem zamacho-
wym lub uszkodzeniu uszczelnien skrzynki bie-

GW,
g]ndy oleju na polgezeniach skrzyni korbowej | na
plaszczyvznach styku cylindrow ze skrzynig kor-
bowg oraz pod glowicami Swiadcza o nieszezel-
nosciach i koniecznoici demontau zespolu w celu
usunigeia przedmuchdw.

Tablica 31

Miedomagania eksploatacyjne silnika

Nastgpstwn dalsze eksploatacy

Rodzaj . Sposth
niedomagania RACSEwR uEycryTe. TEER bez naprawy
1 2 3 4

Zuiycie paliwa wigksze Wadliwy zaplon
nik 125% podanej normy,
obnidenie prodkodc

Maprawic ukiad zaplonu

Wigksze koszty eksploatacii.
Motliwoié preegreania silnika

maksymalnej poniiej Wadliwe zasilanic
85 km/h, xwigkszenie

crasu prryspicszania do

Maprawic uvklad paliwowy

Wigksze koszty eksploatacyi.
Motliwodé przegrzania silnika

80 kmj/h ponad 38 s N‘Iﬂmm Tuveie tlokdw lub

piericieni

Wymienié zuzyte tioki lub piers-| W przypadkach podjecia decyzji
dﬁnpg ewentualific preetocryve
cylindry

o naprawie konieczrnodd prrefé-
cla o dwa wymiary naprawcze
1]

lach cylindriw

Nadmierna 1loi nagaru w kana-| Oczyicié cylindry

Dalszy spadek mocy.
Lmnicjszenie zudyeia paliwa

Mieszerelny uklad ssacy

Zlokalizowaé 1 usungé nicsz-

Wigksze zukveie paliwa,

o crlnndd Modliwost przegraania silnika
Nienormalna, hatadliva Nadmiernic zubyte tloki lub Wymienié tloki, preetoceyé
praca cylindry cylindry Koniecznodt przejicia o dwa

wymiary napraweze dalej pod-

Nadmuermie zulyle sworznie
tlokowe i tuleje karbowoddw

Wymicnic sworznie | tuleje

czas koleing) naprawy

Nadmiernie zulyte 2awory ssqce | Wymienic zawory

Zwackszone rukycie paliwa

“Stwardnialy | obracamecy S w
obudowie piericien uszczelnia-
Jcy od strony kol pasowego

potrzeby. wymienid obudowe walu
walu korbowego

Zutycic gniazda w obudowic

Madmiernie zudvie fodvska
dolne korbowoddw

Wymieni¢ wal korbowy

Modliwosé zatarcia walu

MNadmiernie zudyte lodvska walu | Wymienié rulyie lozyska,

Motliwosd zatarcia walu

widlowe] regulacji gasnika § za-
plonu oraz pracy @ wlasciwym
uszczelnieniem walu korbowego)

korbowego W przypadiu logysk drodke-
wych wyrmmenié wal korbowy
Nadmiernie zuivie lolyska Wymenié Jokyska Mokliwodé zatarcia fozysk
dmuchawy
Fﬂa:m_i:nﬁ: rudyte lotyska Wymienié lodyska Mozliwoiz zatarcia lozysk
pradnicy
Trudny rozruch zimnegn | Nadmiernie zuiyte piericienic Wymicnié picrdcienic lub komp- | Koniceznose pracjicia 0 dwa
silnika lub tloki i eylindry (przy pra- letne tloki, preetoczyé cylindry | wymiary napraweze dalej pod-

czas kolejney naprawy
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QOSLUCHANIE

Osluchanie silnika pozwala niejednokrotnie okre-
sli¢ jego stan techniczny, konieczne jednak do te-
go celu jest odpowiednie doswiadezenie. Oslucha-
nie nalezy przeprowadza¢ na silniku zimnym, po
dlugim kilkugodzinnym postoju (najlepiej rano,
po postoju nocnym) oraz w stanie nagrzanym, po
przebiegu co najmniej 15 km.

Z uwagi na konstrukecje praca silnika bedacego
nawet w dobrym stanie technicznym jest bardziej
haladliwa niz praca silnikéw innych pojazdow
i nalety w zwigzku z tym, podczas osluchiwania,
odpowiednio ocenié normalne odglosy pracy wy-
nikajgce z pracy dmuchawy (wysckotonowy jed-
nostajny szum, ktdrego wysokosé tonu zaleiy od
predkosci obrotowej) oraz diwieki przenoszone
rezonansowo przez Zebra chlodzgee, pochodzgee
z odgloséw spalania w cylindrach, Typowe od-
glosy odbiegajace od normalnej pracy omdwiono
ponizej w formie wskazdwek, gdy: autorytatyw-
nie o stanie technicznym poszezegdlnych zespolow
silnika moze wypowiedzieé sie jedynie specjalista
o duzym praktycznym doswiadczeniu; ponadto
podanie &cislej pisemnej recepty na ten rodzaj
diagnostyki nie jest moiliwe.

Stp,ki tlokow w cylindrach stychaé¢ dobrze (na po-
stoju) przy predkosci obrotowej biegu jalowego
silnika w stanie zimnym, jako stuki synchronicz-
ne z predkoéeig obrotows walu korbowego. Zani-
kajg one lub zmniejszajq sic w miare nagrzewa-
nia silnika. Stuki te wystepujg takie bardzo wy-
rainie po zmniejszeniu predkosei obrotowej w za-
kresie predkoéei niewiele wiekszych od predkoscei
biegu jalowego.

Stuki sworzni tlokowych w tulejkach korhowo-
dow sa bardzo glosme na postoju, przy minimal-
nej mozliwej do osiggnigeia predkosei obrotowe]
silnika w stanie nagrzanym. Wraz ze wzrostem
temperatury pracy silnika stuki te stajg si¢ bar-
dziej glosne, szczegdlnie podcezas zmniejszania
predkoici obrotowej (sg jednak styszalne réwniez
w calym zakresie predkosSei po zamknigciu prze-
pustnicy). Wystepuja one lakie podezas jazdy i sa
slyszalne wewnatrz nadwozia w gornym zakresie
predkoiei obrotowej silnika.

Slusznos¢ diagnozy, dotyczacej luzdéw sworzni tlo-
kowych w tulejkach korbowoddw ustalonej w wy-
niku osluchania silnika, moina latwo i doldadnie
potwierdzié. W tym celu nalezy po zatrzymaniu
silnika powoli, ruchem wahadlowym, obracat re-
kg wal korbowy 2za pomocg paska klinowego.
W c¢zasie tego obracania powinny byé slvszalne
stuki i wyczuwalne pod rekq luzy sworzni w chwi=
li zmiany kierunku obrotéw.

Halos lokysk walu korbowego jest slyszalny za-
rowno na postoju, jak i podezas jazdy jako glos-
ny, nieczysty gwizd, ktdrego ton jest tym wyiszy,
im wicksza jest predkost¢ obrotowa. Osluchiwanie
nalezy przeprowadza¢ na silniku nagrzanym.
W celu sprawdzenia postawionej diagnozy nalezy
zdjac pasek klinowy i osluchaé silnik ponownie
przy odlgczonym napedzie pradnicy i dmuchawy
{ewentualne odglosy nieprawidlowej pracy lotysk
pragdnicy i dmuchawy zostang wyeliminowane).

Stwierdzenie nadmiernego halasu lozysk walu
‘korbowego nie daje podstaw do ustalenia, ktére
lozysko jest glosne, identyfikacja jest mozliwa do-
piero po demontaiu zespolu.

Halas piericienia uszczelniajgeego od strony kola
pasowego, podczas obracania pierscienia w obudo-
wie jest bardzo podobny do halasu lozysk glow-
nych walu korbowego.

Halas lozysk pradnicy i dmuchawy moina stwier-
dzi¢ w sposdb omowiony poprzednio, kolejno oslu-
chujae silnik z wlgczonym napedem i odlaczonym
napedem {ych urzadzen. Zanik gwizdu lozysk
pradnicy lub dmuchawy po zdjeciu paska klino-
wego Swiadezy o ich wadliwym stanie. Identyfi-
kacja wadliwego lozyska jest moZliwa na podsta-
wie kolejnego pokrecenia reka pradnicy i dmu-
chawy, po osiagnieciu mozliwie duzej predkosdci
obrolowej. Halas wadliwego lotyska bedzie wy-
rainie slyszalny,

Stuki zawordw ssacych na kolkach ustalajgcyvch
54 slyszalne bardzo slabo, jedynie na minimalnej
predkosel obrotowej, podezas nieréwnej pracy na-
grzanego silnika, w ktorym mieszanka jest spala-
na co drugi suw tlokdw (wystepuje tzw. czwor-
kowanie).

Ocena przyeczyny stukéw moie byvé wydana je-
dynie po stwierdzeniu prawidlowyeh luzdw tlo-
kﬁ;wh a wige w zasadzie dopiero po demontaiu
silnika.

Przedmuchy spod glowic cylindrow slychaé wy-
raznie natychmiast po rozruchu zimmego silnika
(pracujacego z predkoscia obrotows biegu jalowe-
go) jako krotkie piski (trzaski), gdy w silniku mie-
szanka jest spalana co drugi suw tlokéw (wyste-
puje tzw. czwdrkowanie) oraz podczas przyspie-
szenia, gdy silnik nie jest jeszeze rozgrzany. Cze-
stotliwost tyveh odglosow przy predkosei obroto-
wej biegu jalowepgo jest nieregularna, ale zsyn-
chronizowana z wahaniami predkosci cbrotowej.
Podezas przyspieszania odglosy przedmuchdw sa
regularne i rowniez zsynchronizowane z pred-
koscig obrotowa silnika.

Detonacja w komorze spalania (spalanie stukowe)
spowodowana miedzy innymi zhyt wysoka tem-
peralurg pracy silnika, zbyt wezesnym zaplonem
lub zhyt niska liezbg oktanowa paliwa jest sly-
szalna podezas zwiekszania obciazenia silnika, Stu-
ki te, aczkolwiek spowodowane zderzeniami fali
uderzeniowej ze Sciankami komory spalania, sa
slyszalne jako wyraine, ostre, metaliczne odglosy
sprawiajgce wrakenie, ze w cylindrach znajduja
sie drobne metalowe przedmioty podbijane do go-
ry przez tloki poruszajace sie wewnatirz cylindrow,
Stuki detonacyjne sa najlepiej slyszalne (najglos-
niejsze) podczas przyspieszania oraz podezas pracy
silnika z wieksza predkoécia obrotowa. Granice
wystepowania stukdéw ustala zazwyezaj poloienie
pedalu gazu. Weisnigeeie pedalu poniZej granicz-
nego polofenia powoduje wystepowanie stukdw,
po cofnieciu pedalu stuki zanikaja. Najbardziej in-
tensywne stuki mozna stwierdzi¢ podezas naciska-
nia pedalu gazu przy predkosei jazdy okolo T0
km/h na 4. biegu.
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OCENA MOCY

Ocene mocy silnika nalezy wykona¢ wedlug da-
nych wyszezegolnionych w rozdziale 2.5. Uzyska-
ne wyniki naleiy oszacowat wedlug wikazdwek
zawartych w tablicy 3-1. Szacunkowa ocena mo-
cv silnika jest takie mozliwa na podstawie obser-
wacji samochodu podezas eksploatacji, porownujgce
aktualne wlasnogci dynamiczne pojazdu z analo-
gicznymi z poczgtkowego okresu eksploatacji. Na
przyklad zdolnodei pokonywania wzniesienia z pel-
nym obcigzeniem na znanej trasie (mogg wystapic
wyratne roznice w predkosei i rodzaju zastoso-
wanego biegu w stosunku do identyeznych wa-
runkéw sprzed roku czy 2 lat).

Porbwnanie wlasnosci dynamicznych samochodu
z wlasnodciami innego samochodu tego typu w
dobrym stanie technicznym takie moze dat pod-
stawe do szacunkowej oceny mocy silnika.

Jezeli istnieje mozliwosé korzystania z hamowni
podwoziowej, moc silnika powinna by¢ dokladnie
smierzona za pomocg dynamometru i obrotomie-
rza wehodzacych w sklad wyposazenia hamowni.

POMIAR CISNIENIA SPREZANIA
1 SZCZELNOSCI CYLINDROW

Pomiar ciénienia sprezania naleiy przeprowadzac
za pomocs specjalnie przeznaczonego do tego celu
manometru z zaworem zwroinym w kroccu. Ba-
danie nalezy wykonywaé na nagrzanym silniku
(najlepiej zaraz po zakorczeniu jazdy). Przed po-
miarem nalezy wykreci¢ obie Swiece zaplonowe
i otworzyi calkowicie przepustnicg. Nastgpnie
wstawi¢ gumowsa koncéwke manometru w otwaor
$wiecy zaplonowej pierwszego cylindra, przycisnaé
ja szezelnie i obracaé wal korbowy rozrusznikiem
dopéty, dopoki cisnienie w cylindrze nie przesta-
nie wzrastac, nie dluzej jednak niz 10 ... 15 s. Aku-
mulator powinien byé calkowicie natadowany tak,
aby zapewnié¢ predkosé obrotowy walu korbowego
¢o najmniej 300 obr/min, nie wigcej jednak niz
400 obr/min. Przy tej predkosci obrotowej nalezy
sprawdza¢ kolejno ciSnienie sprgiania w obu cy-
lindrach, Zmierzona manometrem wielkos¢ cisnie-
nia snrezania w cylindrach normalnie pracujgce-
go silnika nie powinna by¢ mniejsza od 0,7..0,8
MPa (7 ... 8 kG/em").

Sprawdzenie ciénienia sprezania moie byé po-
moene w wykryeiu przyezyny wezesnie] zauwazo-
nej usterki. Sama wielkoé¢ cisnienia w cylindrach
mierzona manometrem nie moze by¢ podstaws do
decyzji stanowiacej o naprawie silnika. Jezeli,
przykladowo, stwierdzono spadek mocy silnika, to
sprawdzenie ciénienia w cylindrach pomoze wy-
kry¢ cylinder, w ktérym ciSnienie bedzie wyraz-
nie mniejsze,

Cisnienie sprezania mniejsze niz 05 MPa
(5 kG/em®) kwalifikuje dany cylinder do bardziej
wnikliwej kontroli, a nawet do naprawy tloka, cy-
lindra i pierscieni.

Szczelnoét cylindréw, podobnie jak cisnienie sprg-
zania, jest §cisle uzalezniona od luzu w ukladzie
tlok-cylinder. Pomiar szczelno$ci na angielskim
urzadzeniu Crypton powinien da¢ wynik w gra-
nicach 80..85%. Jezeli spadek ciSnienia jest
wiekszy (wynik pomiaru ponizej 80%), nalezy
zwroci¢ uwage na luz mierdzy tlokiem a cylindrem.

OGLEDZINY 1 POMIARY CZESCI
PO DEMONTAZU

Badanie czesci po demontazu silnika umozliwia
ostateczng i najbardziej prawidiows oceng stanu
technicznego poszezegolnych zespolow.
Poszczegolne czesci i zespoly nalezy oceniac w
spostb opisany poniZej.

Wal korhowy po wyjeciu z silnika nalezy roz-
montowaé, tj. zdja¢ zawory ssgce, kolo pasowe
oraz kolo zamachowe (tloki powinny byé takie
zdjete). Po dokladnym umyeciu lozysk nalezy oslu-
cha¢ prace lozysk glownych ($rodkowych) oraz
prace lozysk korbowodiw. W tym celu nalezy
szybko pokreci¢ lozysko lub korbowdd rekg i oce-
ni¢ odglosy pracy lozyska,

Ten sposéb kontroli nalezy do typowo organo-
leptycznych i nie moze byé traktowany jako dok-
ladny pomiar. Jezeli sprawdzajacy ma dostatecz-
ne doswiadezenie, to pomiar ten moze byé uzna-
ny za najwlasciwszy sposob oceny stopnia zuzy-
cia lozyska. Glosne, grzechoczace loiysko nalezy
zakwalifikowaé do wymiany. Sposdb oceny lozyska
zalezy od jego rodzaju. Lozysko glowne skrajne
nalezy oceniaé bardzo surowo z uwagi na maly
koszt i malo pracochlonng wymiang, a wige eko-
nomiczne uzasadnienie wymiany, nawet w przy-
padku niewielkiego zuzycia. Wymiana dwu lozysk
skrajnych podwyZsza trwalos¢ lozysk srodkowych.
Fozyska glowne érodkowe nalezy sprawdzi¢ bardzo
skrupulatnie i kwalifikowaé do wymiany tylko w
przypedku stwierdzenia znacznego stopnia zuizy-
cia 1 wyrainie glognej pracy oraz wyczuwalnych
luzéw. Wymiana tych lozysk jest mozliwa dopie-
ro po wycignigciu érodkowego czopa glownego z
przeciwciezarow, a wige jest ona rownoznaczna
z wymiang walu korbowego lub przeprowadzeniem
naprawy walu w warsztacie specjalistycznym.
Eozyska korbowodéw wymagaja podezas kontroli
szezegolnej uwagi, gdyz w samochodach Trabant
byly montowane roine typy silnikéw, ktére roz-
nily sie miedzy soba konstrukejg lozysk korbowo-
déw. Ocene stopnia zuzyeia nalezy zatem rozpo-
ezaé od identyfikacii modelu silnika, gdyz trwa-
ot lozysk jest Scisle z tym zwiazana.

W silnikach P60 zastosowano prowadzenie rolek
w koszu, ktére zwiekszylo trwalosé lozysk. W sil-
nikach P61, P63, P64, P65 1 P66 lozysko to zo-
stalo znacznie bardziej udoskonalone, dzigki cze-
mu jego trwalos¢ ulegla dalszemu zwigkszeniu.
Przystepujac do badania nalezy przede wszystkim
okreélié (w miare mozliwosci) catkowity przebieg
silnika lub przebieg od wymiany walu korbowego.
Jezeli przebieg wynosi zgodnie z normg 70 000 km
lub wigcej, nalezy lozyska korbowodow, a takie
i caly wal korbowy, zakwalifikowaé do wymiany
bez zadnych dodatkowych badan.

Przebieg silnika mniejszy od okreslonego norma
wskazuje na koniecznoéé przeprowadzenia kontroli
lozysk przez pokrecenie reks i ostuchanie. Glosna
praca (grzechot o duZej czestotliwosei) Swiadezy
o zuiyeiu lotysk i koniecznoSci wymiany walu.
Po stwierdzeniu glosnej pracy moZna przeprowa-
dzi¢ dodatkowo pomiar luzu w celu wlasciwej oce-
ny stanu technicznego lozyska.

Przed pomiarem nalety polozyé i zamocowaé wal
do plaskiej plyty (np. traserskiej). Gléwki korbo-
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wodéw powinny spoczywac na plycie. W ramach
luzu w lozysku korbowym nalezy przesuwaé glow-
kg po plycie z sila okoto 5 daN przyloiong w kie-
runku walu i w kierunku odwrotnym. Po przylo-
zeniu czujnika do glowki korbowodu nalezy zmie-
rzyc roznicg wychylenn miedzy skrajnymi poloze-
niami, réznica ta bedzie rzeczywista wielkodeia
!uz.u.. Pomiar nalezy powtdrzyé trzy razy obraca-
jlazl:] vwn{ wokol jego osi, za kazdym razem o kat
Wal korbowy nalezy wymieni¢ lub odda¢ do na-
prawy do warsztatu specjalistycznego, jezeli luz
w lozysku korbowym przekracza 0,08 mm.

Cylinder-tlok. Ocena techniczna zuZyeia obydivu
tych wspélpracujacych czeéei polega na zmierze-
niu jrednicy zarowno tloka, jak i cylindra. Po-
niewaz ewentualna wymiana tloka pociapga za so-
ba koniecznosé wymiany sworznia tlokowego, a w
jej nastepstwie wymiane lub rozwiercenie tulejki
korbowodu, nalety przy ocenie stanu tloka doko-
naé takze kwalifikacji sworznia i tulejki glowki
korbowodu. Srednice tloka nalezy mierzyé mikro-
metrem (o zakresie 50 .. 75 mm) w kierunku pro-
stopadlym do osi sworznia tlokowego, w odleglos-
ci 268 mm do dolnej krawedzi tloka.

Oceniajge stan techniczny naleiy sprawdzié¢ sred-

nicowks, ustawiong na wymiar 20 mm, Zrednice

otworu sworznia tlokowego oraz, szezegdlowo, po-
wierzchnie plaszeza, czy nie ma Sladéw zatarcia.

Tlok nalezy zakwalifikowa¢ do wymiany w na-

stepujacych przypadkach:

— jezeli na plaszezu tloka =3 widoezne glebokie
slady nadtopienia materiatu lub odksztaleenia
powierzchni na skutek zatarcia, wyraznie de-
formujgce ksztalt plaszeza tloka lub rowki
pierscienia;

— jezeli byly stwierdzone gloéne stuki tlokéw lub
istnialy trudnodei w rozruchu zimnego silnika,
a Srednica plaszcza tloka wykazuje zuZycie po-
wodujace nadmierny luz w cylindrze (nie za-
chodzi potrzeba naprawy lub wymiany eylin-
dra);

— jeieli cylinder podlega roztoczeniu na wiekszy
wymiar naprawczy,;

— jezeli stwierdzono mechaniczne uszkodzenie
plaszeza tloka.

Piericienie tlokowe nalezy wymieniaé jednoczes-
nie z wymiang tloka. W przypadku zbyt niskiego
cidnienia sprezania lub trudnofei w rozruchu
zimnego silnika, a takZe po zatarciu powoduja-
cym uszkodzenie pierfcieni bez wyrainych uszko-
dzent tloka, naleiy zakwalifikowac do wymiany
tylko piericienie tlokowe, jeZeli nie zachodzi po-
trzeba wymiany tloka z #adnych innych poprzed-
nio oméwionych przyezyn.

Sworzen tlokowy zwykle kwalifikuje sie do wy-
miany réwnoczesnie z tlokiem, poniewai zuZyciu
jego powierzchni zewnetrznej towarzyszy réw-
niez zuzycie otworu w piascie oraz ogéine zuzycie
tloka (rowkdw, pierscieni itp.). W prezypadku stu-
kéw w ukladzie spowodowanych nadmiernym lu-
zem sworznia w tulejce korbowodu i w piadcie
tloka, przy dobrym ogbélnym stanie tloka, mozna
preeprowadzié naprawe wymieniajge sworznie na
nadwymiarowe i rozwiercajge otwér w tloku. Je-
zeli luz sworznia w piastach tloka okake sie pra-

widlowy, a jedynym powodem stuku bedzie zu-
zyta tulejka korbowodu, nalezy jg wymienié na
nowg. W silnikach PG5 i P66 sworzen tlokowy jest
osadzony w lozysku igielkowym w plowce korbo-
wodu, W tym przypadku kaide stwierdzenie nad-
miernego luzu w lofysku powoduje koniecznoéé
wymiany sworznia, w zaleznosci od stanu biezni
rolek w glowee korbowodu i koszyku rolek, ewen-
tualnie walu korbowego z korbowodami,
Cylinder kwalifikuje sie do naprawy na podsta-
wie oceny zuzycia otworu dokonanej na podsta-
wie pomiaru Srednicowksa ustawiona na wymiar
72 mm. Srednice otworu cylindra nalezy mierzyé
w dwu prostopadlych do siebie plaszczyznach, na
trzech roznych poziomach. Pierwszy na wysokoéci
gornego skrajnego polozenia gérnego pierécienia
tlokowego, czyli tzw. progu, drugi w Srodkowej
czesci skoku tloka, a trzeci w dolnej czesci Sladu
wepolpracy z tlokiem.

Roniecznodt roztoczenia otworu cylindra na wie-

kszy wymiar zachodzi w przypadku stwiedzenia

eksploatacyjnych objawéw zuzycia silnika i jed-
noczesnie:

— zwieckszonego luzu tloka w cylindrze oraz réz-
nicy miedzy srednics cylindra w dolnej czesci
Sladu wspélpracy z tlokiem a Srednica tloka,
zmierzong na wysokosei 28 mm od jego dol-
nej krawedzi w kierunku prostopadtym do osi
sworznia tlokowego, przekraczajacej 0,07 mumn;

— powiekszenia otworu cylindra (najwigkszy ze
zmierzonych wymiaréw) o ponad 0,15 mm w
stosunku do aktualnej Srednicy, ktore unie-
moZliwiloby roztoczenie otworu na koleiny wy-
miar naprawczy, wiekszy o 0,25 mm od aktual-
nej érednicy i spowodowaloby koniecznosé roz-
toczenia cylindra do srednicy wigkszej o 0,5 mm.

Pozostale czeSci silnika, tj. glowice i poléwki
skrzyni korbowej, naleiy zakwalifikowad do wy-
miany lub naprawy w przypadku stwierdzenia
uszkodzenn mechanicznyeh, jak np. uszkodzenie
gwintu Swiecy zaplonowej lub zuiycie otworu lo-
#yska walu korbowego na skutek obracania sie za-
tartego lozyska czy pierfcienia uszezelniajgeego.

W celu ulatwienia rozpoznawania niesprawnosci
poszezegolnych elementéw silnika w tablicy 3-2
podano pomocnicze zestawienie objawdw ich zu-
tycia i sposob zalecanej naprawy.

3.3. REGULACJE I NAPRAWY BIEZACE
3.3.1. Wymontowanie i zamontowanie dmuchawy

Demontat dmuchawy nalezy wykona¢ w naste-

pujacy sposob;

— otworzyc pokrywe silnika;

— zamkngé kran paliwa, odkrecit i zdjgc kon-
cowke przewodu paliwa przy gaZniku;

— poluzowat Srube napinacza pradnicy kluczem
14 mm lub 13 mm i unie$t pradnice do géry,
aby zluzowac pasek klinowy, zdjac pasek kli-
nowy z kola pasowego;

— wykrecié kluczem 10 mm Srube Sciggajaca
opaske dmuchawy i zdjgé opashe;

— poluzowat dwie $ruby mocujace obudowe dmu-
chawy na wsporniku, uniei¢ dmuchawe do gé-
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Objawy olesprawnoéel elementdw silnika i sposéb kch

Tablica 32
usuwanka

Rodzaj niespravnodei

Objawy

Sposdb naprawy

1

2

3

Zudyre piericienie tlokowe

Trudny rozruch zimnego silnika. Spadek mocy

i zm;?o%mtydu mp:'gl: Brak motliwodei ustawic-

nia regula pracy n!-r.ia ohwm bi jalo-
wego, Luzy na zamkach ponad 1 i

'.'l‘lnk i eylinder prawidlowe

Wymienié plerdcienie tlokowe

Zulyte piericienic uszezel-
niajgce waty Korbowego

Trudny rozruch. Spadek mocy, Zbyt duta predkodé
obrotowa biegu jalowego. Szezeinoéé tlokéw prawidlowa

Wymienid piericienic uszezelniajgoe.
Sprawdzi¢ i cwentualnie preeszlifowad
udpuwndmc powicrzchnie kola zamacho-

Zudyie tloki (tak)

Trudny rezruch zimnego siloika. Spadek mocy i zwigk-
szone zuiycie paliwa. Stuki ll'ol:ﬁw lub tloka. Brak
mitliwosci ustawlenia regularne] pracy z predkodciy
obrotown biegu Jllnw:pu. Zukycie plaszcon tlokn na
frednicy wicksze niz 0,04 mm, przy jednoczesnym zu-
yciu cylindra nie wigkszym nit 0,03 mm. Slady ztar-
cit z wylopieniem materialy thoka

Wmlcnbé thoki

tok), picricienie, sworzef
tokowy i tul:jc(k -

arbowodu

Zutyte cylindry (cylinder)

Trudny rozruch zimnego silnika. Spadek mocy
Zwigkszone zudycic paliwa. Stuki ﬂﬁuh IuT:l uukcm Brak
mmliwuin ustawienia regulame] prac ptqd.’m&nq,

Przetoczyé cylinder na nastepny wymiac
naprawezy lub wymienié, w przypadku
maksymalnej érednicy nadwyminrowei

biegn jalo Zurycie gladri w-:km ni 0,1 mm

Rysy na :m W wyniku zatarcia

Zukyty wal korbowy Haladliwa k kor Mad- W i
MPT lokys glﬁuw?wh i kecbowych. ymienié¢ wal korbowy

Zuivie mwory ssace Haladliwa praca. Olwory us rukyle o ksrialcie Wymienié zawory

owalnym 7o znicksztalceniem plerwotnego kszialtu

okraglego wigeej nik 1,5 mm

tulejki korbowodtw| Hatadliwa praca Wymienié lub rozwiercié tulejki wymic-
lub lokveka nit sworznie thokowe wmlunh;}:: wymie-
nié sworrnie z

Zudyte skrajne lokyska Haladliwa praca. Wiymienié lokyska

Negatywny wynik ocstuchania po demontadu

Haldliwa praca. Slady obracania sic pierfcienia w obu-
dowie wakh

Wymieni¢ plerfcien | obudowe skrzynki
korbowej

wal: korbowego
Uszkodzona glowica Uszkodzony gwint fwiecy zaplonowej, uszkodzona Wymienié lub naprawié glowice
(glowice) powierzchnia uszczelniajgea

Haladliwa praca. Wyczuwalny luz i wyczuwalne nie-
rdwnomierne opory obracania

Wymienit lokyska

Rye 3.7. Widok dmuchawy
a — kompletnej, & — po odsunigeiu ostony
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Eys. 58 Dmuchaws w medelu 84 (wideczna dfruba mo-
cujaea)

Rys. 3.8,

Napinanic obudowy dmuchawy

ry, wysunat kolek ustalajgey i wyjge obudo-

wg wraz z dmuchawg w kierunku od silnika;

w nowym modelu dmuchawa jest mocowana

srubg w dolnej czgéei obudowy i zamiast zdej-

mowac opaske wystarczy odkreci¢é nakretke

Sruby mocujacei.

Montaz dmuchawy nalezy przeprowadzaé w kolej-

nosci odwrotnej, po uwzglednieniu nastepujgcych

uwag:

— montujge obudowe dmuchawy na wsporniku
nalezy wprowadzi¢ kolek ustalajgey w otwér
w obudowie, a takie zwricit uwage na prawi-
dlowe ulozenie gumowego obrzeza;

— po zlozeniu dmuchawy nalezy napigé pasek
klinowy (w sposéb opisany w rozdziale 3.3.2).

3.3.2. Wymiana i napinanie paska klinowego

W celu wymiany paska klinowego, a nastepnie

regulacji jego naciggu nalezy:

— wyjaé dmuchawe (w sposéb podany w punkeie
3.8.1);

— wykrecié srube przy ramieniu obudowy prze-
rywacza kluczem 14 mm i wyjgé tuleje od-
leglosciows (w modelu 1984 ta $ruba nie wy-
stapuje);

— zluzowac kluczem 14 mm lub 13 mm trzy sru-
by mocowania prgdnicy;

— zdjac zuiyty pasek klinowy i w jego miejsce
zalozyé nowy;

— napigé pasek klinowy po zmontowaniu wszyst-
kich czesci (w kolejnosci odwrotnej do de-
montaZu); prawidlowo naciagniety pasek po-
winien da¢ sie ugiaé o okole 10 mm po na-
cisnigeiu palcem w polowie odleglosei miedzy
kolami pasowymi z sily okolo 5 dal.

3.3.3. Wymiana loZysk kulkowych dmuchawy

Po stwierdzeniu wadliwej pracy lozysk dmucha-
wy nalezy zdjaé dmuchawe w sposéb opisany w
rozdziale 3.3.1, a nastepnie:

Bys. 3.10. Sclaganle kola pasowego dmuchawy

— zdja¢ za pomocy szczypiec z okraglymi szeze-
kami piersciefi zabezpieczajacy koglu pasowe;

e Eciggnq.é kolo pasowe Sciagaczem 4160 000 0/4 —
Wao;

— wycisngé walek dmuchawy z piasty i z obu-
dowy na prasie wywierajgc nacisk od strony
kola pasowego;

— wycisnaé lozyska w kierunku od wewnatrz na
zewngtrz piasty dmuchawy stosujac trzpien.

Uwaga. Poniewaz wymiana lozysk nastepuje wy-
lgcznie w przypadku ich uszkodzenia, nie jest ko-
nieczne uzywanie specjalnego przyrzadu do wy-
ciskania lozysk.

Nowe lozyska naleity wcisnaé na prasie recznej
tak, aby oparly si¢ o pierscienic osadcze w pias-
cie dmuchawy. Po weisnieciu nalezy napelnié lo-
Zyska smarem stalym tak jednak, aby przestrzen
migdzy loiyskami byla wolna od smaru. Pierscie-
nie przykrywajqce loiyska od zewnatrz nalezy
nasmarowaé smarem stalym przed weidnieciem
walka, aby spelnialy one role zabezpieczenia przed
kurzem.
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3.4. WYMONTOWANIE 1 WMONTOWANIE
ZESPOLU NAPEDOWEGO

Wymontowanie zespolu napedowego naleiy prze-

prowadzi¢ w nastepujacej kolejnosci:

— zwolni¢ zatrzask pokrywy silnika, zwolni¢ za-
czep (w prawo) zabezpieczajaey pokrywe i pod-
nies¢ pokrywe w gorne poloZenie;

— zamknaé kran paliwa, odkrecié Srube konecdwki
przewodu paliwa przy gainiku, poloiyé prze-
wod na wnece prawego przedniego kola;

— zdja¢ pokrywe akumulatora, zwolnié zacisk
przewodu ,,~" i zdjat¢ przewdd,;

— zdjg¢ przewody elastyczne ogrzewania i od-
lozy¢ je do czasu montazu;

— odkrecié zaciski i zdjaé przewody elektryczne
cewka-przerywacz; zdjac przewody wysokie-
go napiecia; wszystkie przewody odloiyé na
ustalone miejsca do czasu montazu;

— odkrecic i zdjaé filtr powietrza;

- R S = -
Eys. 3.11. Konicdwka przewodu paliws przy gainiku

Rys. 3.12. Polgcrenic ramienia prowadzacego @ déwignia
mmiany biegdw

Rys. 3.14. Ciegoo elasiyezne (linkn) sprzegla

— zdjgé zawleczke ramienia prowadzqcego walka
diwigni zmiany biegéw, odciggnaé walek do
tylu, az do wysunigeia ramienia z pierscienia
Eumowego;

— zdjg¢ z diwigni przepustnicy konctwke linki
gazu; odkrecic opaske mocujaca linki przy obu-
dowie dmuchawy; wysuna¢ pancerz i linke z
gniazda w diwigni przepustnicy; zdjgé i wy-
sungé linke ssania; zdjaé { wysunaé linke
sprzegla; poloZzyé linki na wnece lewego przed-
niego kola;

— pdkreci¢ dziewie¢ wkretow (kluczem 10 mm)
i zdja¢ oslong cylindrow;

— odkreci¢ dolne sruby mocujgce przednich amor-
tyzatoréw od wspornikéw na resorze; odkre-
cié¢ i zdjaé tasmy odbojowe dolnych wahaczy
(jezeli sg);

— odkrecié konhcdwks linki szybkodciomicrza pray
skrzynce biegbw, polozyé linke na wnece le-
wego przedniego kola;
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Rys. 3.15. Zamocowanle priedniego amoriyzatora | tadmy
edbojowe)

Rys. 3.18. Mocowanle rury wydechowe] przy keolnlerzu
kolekiora

5 - __,_.;.;;;"'-i'.p e |

. . ezenia lka Rys. 3.20, Mocowanie przewodéw hydraulicznych prey
PSRN S R, trbjniku pompy hamuleowe) jednosekeyjne]
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— odkreci¢ dwie sruby rury wydechowej przy ko-
lektorze, dwie sruby gumowego wspornika tlu-
mika, zluzowac srube obejmy zaciskajacej
1 zdjac wstepny tlumik wydechu;

— odkrecié zaciski i zdjaé przewody elektryczne
z rozrusznika; odkrecié zacisk przewodu maso-
wego przy skrzynce biegoéw, odlaczyé z zacis-
kow przewody pradnicy;

— odkreci¢ Srube zaciskowa walu kierownicy klu-
czem 14 mm i wysunaé¢ kompletng kolumne
do gory, az do rozlaczenia z waltkiem kola ze-
batego;

— podniesc nadwozie, podstawiajac podnosniki
pod przednimi czedciami progow podlogi z obu
stron, az do wyraznego uniesienia przednich
kal, ale niezbyt wysoko, zabezpicezyé nadwo-
zie w tej pozyeji podkladajge stojaki;

— odkreci¢ koncowki przewodow hamulcowych
przednich kot przy pompie hamulcowej;

— odkrecié (kluezem 17 mm) szesé Srub mocujy-
cych dwie podluinice ramy podsilnikowej do
piyvty podlogowej;

— wysunaé zespd! napedowy lacznie z przednim
zawieszeniem z nadwozia do dolu i do przodu
postugujac sie podnosnikiem do opuszczania
bloku lub do podnoszenia nadwozia.

Montat zespolu napedowego naleiy wykonywaé

w kolejnosei odwrotnej. Dedatkowo naleiy wy-

konad nastepujace czvnnosci:

— odpowietrzyc uklad hamuleowy;

— sprawdzié¢ wlaseiwe polaezenie wszysthkich prze-
waoddw elektryeznych;

— oczyseit dokladnie koncowke przewodu maso-
wego i micjsce jego styku z zespolem przy
skrzynece biegow;

— wyregulowae linki gazu, gsania i sprzegla;

— wyregulowaé zbieznoié przednich kol (jezeli
z okezji demontazu byly naprawiane drazki
kierownicze).

3.5. WYMONTOWANIE 1 WMONTOWANIE
SILNIKA ZE SKRZYNKA BIEGOW

Wymontowanie silnika ze skrzynka biegow z sa-
morhodu naleiy przeprowadzic w nastepujacy
sposoh:

— zdja¢ kolpaki ozdobne kél przednich, odcigga-
jac je wkretakiem wiozonym pod kolpak lub
w rowek kolpaka: poluzowaé¢ nakretki kol
przednich;

— podniesé podnosnikiem przod samochodu, pod-
stawie stojaki, odkrecié nakretki przednich
kot i zdja¢ kola,

— wyijac zawleczki nakretek sworzni kulowych
ramion zwrotnic; odkrecic nakretki i wycisngeé
sworznie Sciagaczem WE 50 43T,

— wyjgt zawleczki nakretek i sworzni przedniego
resoru, odkrecié nakretki i wybic¢ sworznie, wy-
ja¢ zawleczki zabezpieczajace przechodzgee
przez ucha resoru nad sworzniami;

— zdjg¢ pumowe ostony polosi przy skrzynce bie-
BOwW;

— odchyli¢ zwrotnice na zewnatrz, tak aby pél-
osie wysunegly sig z tulel przegubu przy me-
chanizmie réinicowym, w razie potrzeby, je-
zeli przewody hamulcowe nie pozwolg na od-

Rys. 3.21 Zwroinica kola przednlego

powiednie odehylenie zwrotnicy, odkrecié kon-
cowki i rozlaczyc przewody przy kolach;
otworzyt pokrywe silnika i kolejno odmonto-
waé od géry przewdd paliwa, przewoed ="
akumulatora, przewody rozrusznika i pradni-
oy, przewody elastyezne ogrzewania, przewo-
dy elektryczne cewka-przerywacz, przewody
wysokiego napigcia, filtr powietrza i linki ga-
zu, ssania oraz sprzegla;

wyjné zawleezke ramicnin prowadzgeego wal-
ka dZwigni zmiany biegéw i odsunac¢ walek
do tylu tak, aby ramie wyszlo z pierScienia
BuUmMowego;

by }' i I__ = gl ".:‘

Eys. LZZ Mecowanie oslony cylindriw
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Rys. 3.23. Prawa poduszka gumows tawleszénia silnika

Rys, 3.25. Tyina poduszka zawieszenia silnika

— zdja¢ spreiyny mocujace oslong eylindrow z
oslong blaszang nad resorem, wyjac ostone:
— odkrecié dwie Sruby rury wydechowej przy

kolektorze (kluczem 17 mm): :

— wykrecié linke predkosciomierza przy skrzynce
biegow, polozyé linke na wneee lewego przed-
niego kola:

— podwiesic silnik na weiggarce na lince opa-
sujgce) silnik dookola osi walu korbowego lub
podstawié podnosnik pod silnik i podeprzec go
od dolu;

— odkreci¢ lewg i prawag poduszke pumows
przedniego zawieszenia silnika, odkrecié i zdjac
przewod masowy przy lewej poduszee;

— odkrecic Srube tylnej poduszki pumowej za-
wieszenia silnika, wyjaé poduszki;

— podnies¢ silnik ze skrzynkg biegdw na wyso-
kod¢ 200 mm; wyjaé z zaciskiw przewody
pradnicy;

— wyjaé silnik ze skrzynkg biegow.

Montaz silnika zc skrzynka biegow nalezy prze-
prowadzac¢ w odwrotnej kolejnogei. Dodatkowo na-
lezy wykona¢ ponizsze czynnosci:

— sprawdzi¢ i w miare potrzeby wyregulowad
zbhicdnosé kal;

— oczyscit dokladnie koncdwki przewodu maso-
wego | miejsca zacisku przewodu przy skrzvn-
ce biegow i przy lewej przedniej poduszce za-
wieszenia silnika:

— nasmarowac stalym smarem bezkwasowym wa-
lek dzwigni zmiany biegdw oraz ramie watka;

— napiq¢ resor za pomocq przyrzadu WE 50 1614
przed dokrecaniem nakretki sworznia resoru;

— nasmarowaé smarem stalym sworznie resordow
przed weidnieciem w tuleje (koniecne z uwa=-
gi na umozliwienie nastepnegoe demontazu).

3.6. NAPRAWA UKLADU TLOK-CYLINDER

3.6.1. Wymontowanie i montaz tlokéw

Wymontowanie tlokow z silnika zamocowanepgo w

samochodzie nalezy wykonadé w nastepujacy spo-

50h: :

— wymontowaé dmuchawe w sposab podany w
rozdziale 3.3.1;

— odkregcic kluczem 10 mm dwa wkrety mocuja-
ee i zdjaé filtr powietrza;

— zdjaé przewody Swiec;

— zdjac¢ elastyczny przewdd ogrzewania przy
wstepnym tlumiku wydechu;

— zdjac ciggno przepustnicy z oslony cylindrow,
odkreci¢ zacisk pancerza i zluzowad frube re-
gulacyjng pancerza;

— wyjac z otwordw w ostonie cylindrow dwie
sprezyny trzvmajgce owiewke nad resorem
i zdjgc owiewke;

— wykrecié swiece zaplonowe;

— odkreci¢ kluczem 10 mm siedem wkretow mo-
cujacych osiong cylindrow i zdjac oslone;

— odkreci¢ cztery nakretki mocujace kolektor
wydechowy do cylindréw kluczem 14 mm lub
13 mm, dwic nakrgtki mocujgce kolektor do
wstepnego tlumike wydechu kluczem 17 mm
1 zdjgé¢ kolektor;
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— odkreei¢ nakretki srub mocujgeych glowice ey- i zdjac cylindry; zabezpieczyc otwory skrzyni
lindrdw (224 nakretki) kluczem 17 mm, zdjac korbowej kawalkami tektury lub czysta
podkladki pod nakretki i zdjac glowice; sematka,;

— zdja¢ aluminiowe uszezelki glowie; — wyjac pierscienie zabezpieczajace sworznie tlo-

— odkrecié nakretki mocujace cylindry do skrey- kowe za pomocy szczypiec;
ni korbowej (224 nakretki) kluczem 14 mm — wybi¢ sworznie tlokdéw za pomocg trzpienia do

sworzni tlokowych 4160 750 00/4-W14;, podczas
wybijania tlok nalezy przytrzymywac reka,
aby unikna¢ znieksztaleenia korbowodu;

— zdjaé¢ tloki i oznaczyé je odpowiednio cyframi
1i2

Montaz tlokdw do silnika zamocowanego w samo-

chodzie naleiy przeprowadzic w kolejnosci od-

wrotnej, z uwszglednieniem nastepujacych oko-
licznosci.

— Przed montazem nalezy sprawdzi¢c luz obwo-
dowy piericieni tlokowych szczelinomierzem.
W tym celu nalezy pierscien zdjety z tloka
wsungt do cylindra za pomocy tloka na gle-
bokos$é okolo 20 mm od goérnej krawedzi cy-
lindra, co odpowiada 1/3 suwu tloka. Luz w
zamku tak ustawionego pierscienia powinien
wynosi¢ 0,25 ... 0,40 mm.

— Przed montazem tlokéw naleiy sprawdzié row-
nolegloé osi 1ba i glowki korbowodu za pomo-
cq trzpienia kontrolnego 4160 18841/4-L13.
W tym celu wal nalezy tak ustawit, aby wy-
korbienia lezaly w plaszczyinie poziome,
a gléwki korbowoddw znalazly si¢ na jednej
wysokosci. W przypadku niemoznosci wsunig-
cia preta jednoczesnie w obydwie glowki nale-
zy dogiaé korbowdd (lub korbowody), stosu-
jac sworzen tlokowy i trzpien do wyciskania
sworzni.

— Przed montazem nalezy dokladnie obejrzeé tio-

ki w celu sprawdzenia powierzchni pracujjcej

plaszcza. Nie nalezy montowac tlokéw ze sla-
dami zatarcia na powierzchni plaszeza, Slady
zatarcia w postaci widocznych zniekszialcen
plaszeza i rys powstalych wskutek nadtopie-
nia materialu tloka, wytopienia na krawegdziach
rowkéw pierscieni oraz widoczne slady prze-
topienia materialu dyskwalifikujy tlok. Lekkie
$lady zatarcia w postaci miejscowego zapo-
lerowania plaszeza moina usunaé za pomocy
pilnika gladzika lub drobnoziarnistego kamie-
nia szlifierskiego zwilionego nafty lub mie-
szankg paliwa z olejem.

Rys. 3.28, Widok cylindréw po zdjgciu glowic Rys. 3.2, Pomiar luzu zamka picrfcienia
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Rys. 3.32. Plyla konlrolna do montatu cylindrow

— Montaz sworzni tlokowych do tlokdw naleky
wykonywaé po podgrzaniu tlokéw do tempera-
tury 50 .., 60°C. Tlok nalezy podgrzewaé w ka-
pieli olejowej za pomocq nadmuchu goricego
powietrza lub promiennika podezerwieni.

— Podezas montazu sworzni nalezy poslugiwac
sig trzpieniem wprowadzajgcym 4160 750 00/4-
-Wi12 oraz trzpieniem 4160 750 00/4-W14. Swo-
rzen nalezy wciska¢ az do chwili jego calko-
witego wejscia poza krawedi rowka pierscie-
nia zabezpicczajgcego,

— Podczas montazu tlokow w plowk: korbowo-
déw naleiy ustawic zamki w strone okna wy-
dechowego zgodnie ze sirzalka na denku tlo-
ka.

— Cylindry nalezy zakladaé na tloki po Scidnie-
ciu pierscieni zu pomocs opaski lub szczypiec
do zaciskania pierdcieni 4160 750 00/3-W15.
Szezypee naleiy zacisnaé przed wsunieciem
eylindra.

— Uszezelki pod cylindry oraz uszezelki pod glo-
wice nalezy sprawdzi¢ wizualnie i wymienic
w przypadku stwierdzenia uszkodzen,

— Przed montatem nakretek mocujacych eylin-
dry nalezy do kolnierzy okien wydechowych
evlindrow przykrecié plyte kontrolng 4160 000
0/3-L7.

Uwaga. Kontrole rownoleglosei korbowodéw moi-
na zastgpic kontrola ustawienia tlokow wzgledem
plaszczyzny styku skrzyni korbowej z cylindrem
za pomoca listwy kontrolnej 150-50.00-09/4-V6 po-
lokonej na plaszczyinie skrzyni korbowej i szcze-
linomierza podlozonego miedzy listwe a dolng kra-
wedz plaszeza tioka,

Kontrolg t¢ moina wykonad¢ takize katownikiem
i szczelinomierzem sprawdzajge prostopadlose
plaszeza tloka do plaszezyzny skrzyni korbowej.
Istotna jest prostopadlosé tlokéw mierzona w
plaszezyinie przechodzaeej przez of walu korbo-
wego, Pomiar ten jest szczegolnie waizny w przy-
padku stwierdzenia, po demontazu, ze tloki ma-
ig slady wspolpracy Swiadezace o nierdownoleglos-
ci w stosunku do osi eylindra.

3.6.2. Zasada doboru cylindriw, tlokdw
i sworzni tlokowych

W celu prawidlowego doboru poszezegolnych ele-

v ——_ mentéw nalezy kolejno wykona¢ nastepujace czyn-
nosci.
Rys. 3.31. Moniaz crilndea na tlok X Y i ] i ’
et pmm“’:m“m“?i o ?“m:,_ :1:“1“‘ e armke Zmierzyé mikrometrem Srednice tloka w kie-

montatown, I — widelkl oporowe runku prostopadlym do osi sworznia tokowe-



Rys 3.33. Pomiar érednley tloka

go na wysokodci 28 mm od dolnej krawedzi
plaszeza

— Zmierzyt srednice cylindra Srednicowka z czuj-
nikiem ustawiong na wymiar 72,0 mm. Sredni-
¢¢ nalezy mierzyé w dwu prostopadlych do
siebie kierunkach na progu, czyli na wysokoéei
gornego skrajnego polozenia gérnego pierscie-
nia tlokowego, w Srodkowej czeéei skoku tloka
1 w dolnej czedei sladu wspélpracy z tlokiem.
Do ustalenia luzu tloka w cylindrze jest istot-
ny najmniejszy wynik pomiaru w dolnej czes-
ci skoku tloka. Nie naleiy przeprowadzac
montaiu, jezeli luz tloka w eylindrze wynosi
wiecej niz 0,07 mm.

— Zmierzy¢ srednice otworu tulei w gltéwee kor-
bowodu Srednicowks ustawiony na wymiar
20 mm.

— Sprawdzi¢ wizualnie i ewentualnie zmierzyé
mikrometrem Srednice sworznia tlokowego w
miejscach wspblpracy z krawedziami tulejki
korbowodu,

Podczas montazu nalety kontrolowaé wymiary

elementdw wg danych w tablicach 3-3, 3=4, 3=51 3-6

(szczegdlnie luzy montazowe).

WYMIARY TEOKA I CYLINDRA

Tioki majq wybity na denku wymiar podany w
milimetrach i 54 oznaczone na denku dodatkowo
kolorows plamks bialy lub czarng oznaczajgca
grupe selekeying.

Cylindry silnikéw P60 i P61 majg po stronie wy-
dechu, przy podstawie, dwie plamki kolorowe
umieszczone jedna nad dmgq. Gérna plamka ozna-
cza wymiar cylindra, dolna plamka grupe selek-
cyjng.

Tahlica 33
Sposib canaczania cylindrdw | tlokdw w silnfkach P&D | P61
Wymiar pominainy
olor drednicy/ nica cylindra Oznaczenic tlok-cylinder
“‘m oA m::;‘ W mm srednica/kolor s
bialy/bialy 72.020... 72,024 72,00 czarny 0,021 ... 0,30
bialyfczarny 72,014 ... 72,019
71.99/bialy 0,020 ... g%
crarny/bisly 72,010 ... 72,014 71,9%/czarny 0,021 ... 0,
czarny/czamy 72,004 ... 72,000 71,98 binky 0,020 .., 0,029
ity biaky 72,000 ... 72,004 71.98fczarny 0,021 ... 0,030
oty /czarny 71,994 ... 71,999 71,97/ bialy 0,020 ... 0,029
nicbieski/bialy 71,990 _.. 71,994 71.37/czamy 001 ...0,030
niebieski/czamy 71,984 ... 71,989 71,96/bilaly ﬂ'ﬂ"‘m
zielony/bialy 71,980 ... 71,984 1'*ﬁr"’“’ e
deﬂl'ljl'fﬂlh‘l}' '”.19?4 ...?l,'ﬂ'ﬂ' ;t‘ginv i g:g?"-g:ﬁ
bryzowy/bialy 21,970 ... 71,974 i
brazowy/czarny 71,964 ... 71,969 71,94 /biaty 0,020 .., 0,029
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od. tablicy 33

Nadwymiary
: : Srednica cylindra Srednica tloka Luz w utladzie tok-cylinder
Kolejny nadwymiar e iy St
T nadmisry 7225 72.21 0,04
Il nadwymiar 72,50 72,46 0,04
1T nadwymiar 72,75 7N 0,04
IV nadwymiar 73,00 72,96 0,04
Uwaga: linksje sgods wytwdml na stosowsnie nadwymiards V — 73,25 mm, | VI — 73,50 mm — ilokl dia tych nadwymiardw majy byd dostarcrone w pry-
axloded.
Tablica 34
Sposbb oznueznia cylindrdw | tlokdw nominalnyeh w silnikach P&3 i Ped
Omaczenie cylindra Srednica cylindra Oznaczenie toka Srednica tloka ﬁme
kolor frednicy/kolor grupy W mm drednicafkolor grupy W mm -
bialy/bialy T2.020...72,004 72,00/ biaty 71,994... 72,000 0,020...0,030
biaty/ezarny 72,014...72,019 72.00/czarny 71,987.. 71,994 0,020,.,0,002
czarny/biaty 72,010...72,014 71,99/ hiaty T71,984...71,990 0,020...0.030
czarny/ezarny 72,004...72,009 71,99 /czarny 71,977...71,984 0,020...0,032
Hokty bialy 72,000...72.004 71,98 /biaty 71,974...71,980 0,020...0,030
2bltyezarny 71,994...71,999 71,98/czarny 71,967...71.974 0,020...0,032
niebieski/biaty T1,999...71,994 71.97/biaty T1,964...71,970 0,020...0,030
niebieski/czarny 71,984...71,989 71,97 fczarny 71,957...71,964 0,020, l}ﬂ]!
zielony/bialy T1.980...71.964 71,96/ biaty T1.954...71,960 0,020...0,030
zielony/czarny 71,974...71,979 71,96 /czarny T1,947...71 954 0,020.,.0,032
brgzowy/bialy 71.970...71,974 71,95/ biaty 71,944...71,950 0,020...0,030
fezarny 71.964...71,969 71,95 ezarny 71.937...71 944 0,020...0,032
Tablica 3-5

Cylindry silnikéw P63 i P64 sg oznaczone po-
dobnie jak cylindry silnikéw P60 i P61 z tg roi-
nica, e maja dodatkowo wywiercony otwér roz-
poznawczy o Srednicy 3,50 mm i glebokodci 2 mm,

przy podstawie,

Luz montazowy tlokéw silnikéw P60, P61, P63,
P64 wynosi 0,02 ... 0,03 mm, w silnikach P85 i P66

gwickszono ten luz do 0,025... 0,037 mm,

Pojemnoéé komory sprgianka silnikéw samochoddéw Trabant

Pojemnodé komory sprezania

} 43—3,2 cm?

Pojemnoéé komory w zdemontowane]
po wykrooeniu dwiecy

glowicy
51—1.5 cm?

‘ Tablica 36
Zasudy vznaczenia | dobora sworznl tlokdw | tulelek korbowodo w silafkach samochodéw Trabant
Kolor grupy selekeyj- Srednica sworznia Kolor grupy Srednica otwory Sreﬂnj:n GlowTI
Typ m?.:wnrmu W mimn selekcyinej w thoku w mm w m"-"i: :,::r:'m"
P60 bialy 19,997, .. 20,000 bialy 19,9905...20,002
20,025...20,034
P&l caarny 19,994....9,997 czamy 19,997...19,9995
P63 bialy 19.997... 20,000 bialy 20,0005, .. 20,003
20,025...20,034
Pt czamy 19.994...19.997 czarny 19,998...20,0005
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WYMIARY SWORZNI I OTWOROW
NA SWORZEN

Sworznie tlokowe s selekcjonowane na dwie
lgrrupiy wymiarowe i oznaczone kolorowymi plam-
ami.

GI:W‘EII}" na sworzen w tloku sa selekcjonowane

na dwie grupy wymiarowe oznaczone plamkami

kﬂ]ﬂ!‘ﬂwyn'ﬂ na powierzchni otworu,

3.6.3. Wymiana tulejek korbowodiw

Po zidentyfikowaniu gloénych stukéw sworzni tlo-

kowych podczas ostuchania silnika i stwierdzeniu

wyczuwalnych luzéw w glowee korbowodu po

demontazu nalezy w zaleznosci od stopnia zuzy-

cia tloka, sworznia i tulejki korbowodu wyko-

nad }_iednq z podanych nizej czynno$ei napraw-

czych:

— wymieni¢ sworzen na nadwymiarowy (zielo-
ny-+0,01);

— wymieni¢ sworzenn na nadwymiarowy (zolty+
+0,2) i rozwierci¢ odpowiednio otwor w tlo-

[

— )
; il

S

Rys. 3.35. Sclagucz do wyciskania tulejek korboweodsw
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Rys. 3.36. Wyelskanie tulejki korbowodu
o — makimdanie dciagacza, b — wyclskanie

Kys. 3.37, Wiercenle otworu smarowego w tulejes ker-
bowadu

ku i w tulejce korbowodu rozwiertakiem na-
stawnym, zachowujac luz w gléwee korbowo-
du oraz luz w otworze w tloku (0..5 pm);

— wymieni¢ sworzen i tulejke korbowodu oraz
rozwierci¢ tulejke zachowujac wiasciwy luz
montazowy.

Wymiana tulejki korbowodu powinna przebiegae

w nastgpujgcy spostb:

— wycisngé zuzyta tulejke z korbowodu Sciaga-
czem 4160 750 00/3-W16 | weisngé nows tulej-
ke za pomocg tego samego Sciggacza;

— wywiercic olwory smarowe w nowej tulejce
i rozwiercié tulejke na wiadeiwy wymiar sto-
sownie do podanych uprzednio informacji.

W silnikach P85 i P66 sworzen tlokowy jest ulo-
zyskowany w gléwee korbowodu w lozysku igiel-
kowym. W tym przypadku wymianie podlega wy-
lqcznie sworzen z koszykiem igielek lub wal kor-
bowy z korbowodami, lozyskami sworzni 1 sworz-
niami. Wytwornia dla tych silnikdw nie przewi-
duje sworzni nadwymiarowych.

3.7. NAPRAWA WALU KORBOWEGO
I SKRZYNI KORBEOWE]

3.7.1. Wymontowanie i wmontowanie walu
korbowego

Demontaz silnika (po jego wyjeciu) w celu wy-

montowania walu przeprowadza sie najlatwiej na

specjalnym stojaku, po uprzednim odlaczeniu

dmuchawy (rozdzial 3.3.1).

Kolejnod¢ czynnosci powinna byé¢ nastgpujaca:

— odkrecié i zdjaé poduszki zawieszenia silnika,
zamocowac silnik na stojaku montazowym 4160
000 01/1-V16 za pomocy Srub dwustronnych
zawieszenia silnika;

— pdkrecié¢ kluczem 10 mm cztery sruby mocu-
jace sciane boczna oslony cylindriow; odkre-
cic Srube Sciagajaca ostony dmuchawy 1 zdjge
dmuchawe oraz $ciane hoczng oslony;
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Rys. 3,38, Zdejmowanle oslony evlindra

Rys 3.39. Zamocowanie kolektora wydechowego

— odkrecié¢ cztery fruby mocujace oslone eylin-
drow kluezem 10 mm i zdjac podkladki srub;

— wykreci¢ swiece zaplonowe;

— zdja¢ obudowe dmuchawy z oslona cylindrdw
oraz filtrem powietrza;

— odkrecié za pomocg klucza 14 mm lub 13 mm
cztery nakretki moeujgee kolektor wydechowy
i zdjac¢ kolektor;

— odkrecié kluczem 14 mm lub 13 mm dwie na-
kretki gaznika, odlgezyé sprezyne przepustnicy
i zdjaé gaznik;

~— odkreci¢ nakretki mocujace glowice cylindrow
(2% ¢ nakretki) kluczem nasadowym 17 mm;
zdjaé glowice i podkladki pod glowice;

— odkreci¢ nakretki moeujgee eylindry (2X4 na-
kretki) kluezem 14 mm lub 13 mm, zdjaé pod-
kladki sprezynujace i zsunaé cylindry z tlo-
kow; w poczatkowej fazie nalezy wysuwaé
cylindry ostroinie do géry, zwracajac uwage
na uszezelki evlindréw, aby ich w miare mozli-
wosci nie uszkodzié:

— zdjgé za pomocy szezypiec pierscienie zabez-
pieczajgce sworznie tlokowe;

— wybit sworznie tlokowe trapieniem do sworz-
ni tlokowych 4160 750 00/4-W14; podezas wy-
bijanin naleiy przytreymywaé tlok reks, aby
unikna¢ znieksztalcenia korbowodu, zdjac tio-
ki;

Hys. 3.41. Kompletna podstawa przerywaczy
I — zaciskl przewoddw mm mmm I =— fruby moculyce

» = [
Rye, 342 Obundeowa aparalu zaplonowegoe w modelu 24
bex tulejki dystansowe)
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Rys. 3.43. Erzywka przerywacty x odérodkowym regu-
Instorem zaplonu
1 = druba mocujgee, ¥ — Tnakl montatowe

Rys. 3.44. Mocowanie obudowy DrIerywaory
1 — whkrety mocujgee

— odkrgei¢ wkretakiem Sruby mocujgce podsta-
wg przerywaczy; wyjaé przewody zaciskow
(elektryczne) przy kondensatorach; zdjgé pod-
stawe przerywaczy;

— odkreci¢ kluczem 14 mm Srube mocujaes

krzywke przerywaczy, zdja¢é krzywke oraz

regulator odérodkowy;

odkrecié kluczem 14 mm srube mocujgey ra-

mi¢ obudowy przerywaczy na tulei odleglos-

Emwej k{dystansnwej}: odkreciéc wkretakiem

Wa wkrely mocujgee obudowe przerywaczy,
zdjaé obudowe;

- pdhezpiecz;rl‘: nakretke kola zamachowego
i przykrgci¢ przyrzad ustalajgcy 4160 000 0/2-
-W26; odkrecié¢ nakretke kluczem 36 mm przy-
trzymujqe kolo zamachowe ramieniem prazyrzg-
du ustalajacego;

L; f._ T 3 _
Rys. 3.45. Kolo zamachowe 2 nakretks mocujacy

— zalozyt Sciggacz kola zamachowego 4160 000
D,’E-W!;! i sciggnaé kolo zamachowe;

— odkrecié Sruby mocujgee skrzynie korbows do

slojaka, zdja¢ skrzynie korbowsa ze stojaka

i polozy¢ ja na stojaku 4160 000 0/2-V1 (dolng

czedeig do gory);

odkreci¢ kluczem 14 mm $rube napinacza prad-

nicy oraz dwie fruby mocujgce prgdnice lub

alternator do wspornika i zdjat pradnice lub
alternator;

— odkreci¢ wkretakiem trzy wkrety mocujgce
oprawg piericienia uszczelniajacego, =zdjgé
oprawe wraz z pierscieniem uszczelniajgeym;

— zdjat¢ podkladki spreiynujace z czopa walu kor-
bowego;

— odkreci¢ Sruby lgczqee poléwki skrzyni korbo-
wej — szedé Srub kluezem 14 mm i szesé srub
kluczem 17 mm, zdja¢ dolng czesé (na stojaku
zwroicona ku gorze) skrzyni kerbowej, stosujac
(w miare potrzeby) miotek gumowy;

— zalodyé pomiedey plvtki zawordw ssacyveh wi-
delki montazowe 4160 000 0/2-W1;

— wyjac wal korbowy w kierunku do gory 1 usta-
wit go na stojaku 4160 188 41/2-V1T;

— zdjgé widelki i wyjgt plytki zawordw ssacych
oraz spreizyny dociskowe zawordw; plytki sa
oznaczone po stronie niepracujgcej numerem
cylindra (pierwszy cylinder lewy od strony
kola zamachowego); jezeli oznaczenie nie jest
widoczne, nalezy plytki po zdjeciu dedatkowo
oZnAaczye;

—

Uwaga. Jezeli wat korbowy jest nazbyt zauzyty,
nalezy przesla¢ go do zakladu specjalistycznego
naprawiajqcego waly (w stanie kompletnym z lo-
zyskami i kolem pasowym) i w tym przypadku
nie nalezy wykonywaé niZzej podanych czynnosci.

— odgigé podkladke zabezpieczajgeq nakretke ko-
ta pasowego; zaloiyé na kolo przyrzad usta-
lajacy 4180 148 3/3-W86 i odkrecié nakretke klu-
czem 32 mm;
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Rys. 1.46. Sciaganie kola zamachowego
a = zalofony dciggucz, b — zalolony dclagecz 1 ramlg ustalajqce

Hyn. 1.47. Mocowanle | naped Rys. 248 Oprawa plechciend Inlajyeesa wali
a — pragnicy, b — aliernatora korbowego
o — W abhudowls, b = po Wyleclu



Silnik 1]

Rys. 3.52 Sclggacz zalotony na kolo pasows walu
korbowego

— sciagnaé kolo pasowe sciagaczem 4160 146 4/3-
W4 stosujgc przyrzad ustalajgey, zdjaée pod-
kladki spreiynujace 2 czopa walu korbowego;

— zdj4¢ odrzutnik oleju i piericien uszezelniajgey;

— zdja¢ szczypeami pierdcien sprezynujacy z lo-
zyska kulkowego od strony kola zamachowego,
Sciagnaé lozysko Sciggaczem 4160 188 41/2-W33
lub 4160 188 41/2-W23:

— W miarg potrzeby zdemontowaé kolo pasowe
pradnicy zakladajqc przyrzad 4160 000 0/2-W33
lub 4160 000 0/4-W18; po odkreceniu nakretki
Sciggngé kolo dciagaczem 4160 000 0/3-W28,

Wmontowanie walu i montaz silnika nalezy wy-

konaé w kolejnosci odwrotnej do demontazu,

Czesci uiyte do montaiu powinny byé uprzednio

zweryfikowane i zakwalifikowane do ponownego

uzyein zgodnie ze wskazéwkami podanymi w roz-
dzialach 3.2 i 3.6.2. Dodatkowo naleiy wykonaé
podczas montazu nastepujace czynnosci.

— Loiysko kulkowe przed weisnieciem na czop
walu korbowego podgrza¢ w kapieli olejowe;j
do temperatury 90°C. Podezas weiskania na-
lezy poslugiwaé sie trzpieniem 4160 088 11/4-
-W20 dd podbijania loiyska.

— Podezas montazu piericienia uszezelniajgeego
nalezy na czop walu korbowego naloiyeé tule-
je montazowa 4160 188 11/4-W7, ktdérg po wsu-
nieciu pierScienia nalezy zdjac.

— Kolo pasowe naleiy wciska¢ na wal korbowy
za pomocy tripienia 4160 146 43/4-WS5.

— Montujac labiryntowy pierScient uszczelniajacy
miedzy érodkowe lozyska walu korbowego na-
lezy wlozyé dwa kotki ustalajace do gniazd
w zewnetrznych pierscieniach lozysk.

— W silnikach P85 i P66 pierscien labiryntowy
nie ma kolkéw ustalajgeych i nie jest waina
pozycja, w jakiej zostanie on wilozony. Lo-
zyska walu korbowego majg kolki ustalajgce,
ktére nalezy wlozyé w wyciecia przy plaszezyz-
nie stykowej obudowy silnika,

5 : - — Przed montazem zaworéw ssicych osadzié w
P e s wytoczeniach przeciwcigzarow walu korbowe-
Rys. 3.51. Kolo pasowe walu korbowego T nakretks go sprezyny dociskowe, nastgpnie wsunaé plyt-

mocujyes ki zawordw, aby weszly swoimi otworami na
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Rys. 3.55. Uszezelka labiryntowa po zdjgecin z walu

Eys. 3.56. Stojak moniatowy do walu korbowego

potrzeby poprawi¢ gwintownikiem lub wymie-
ni¢ $ruby. Sruby przed wkreceniem nalezy
nasmarowaé olejem, dokrgeaé za pomocy klu-
cza dynamometrycznego.

— Podkladki sprezynujgce na czopie walu kor-

kolki zabierajace. ZwrAeié uwage na oznako-
wanie, aby piytki trafily na swoje poprzednie
i wlasciwe miejsca.

Wkladajgc wal do skrzyni korbowej nalezy
wprowadzi¢ do odpowlednich otwordw skrzyni
kolki ustalajgce pierdcienia labiryntowego
i srodkowego lozyska (od strony kola pasowego).
Po wlozeniu walu do skrzyni korbowej nalezy
sprawdzi¢ i ewentualnie usungé luz poosiowy

bowego pod kolem zamachowym nalezy wkla-
da¢ tak, aby stykaly si¢ ze sobg wewnetrzng
krawedzig.

Montujac krzywke naleizy jg zalozyé w takim
polofeniu, aby oznaczenia (wybite kdleczka
o Srednicy ok. 2 mm) na regulatorze odsrod-
kowym i na krzywee byly po jednej stronie
osi walu, s 1 A
Montujgc kolo pasowe pradnicy nalezy uzy-
waé trzpienia 4160 000 0/4-W19R.

miedzy Srodkowymi lozyskami walu korbowego
a piericieniem labiryntowym. Do zlikwidowania

luzu nalezy uzywaé podkladek odleglosciowych

dostarczonych jako czesci zamienne (nr katalo- Demontaz zawordw ssacych nalezy wykonaé w sil-
gowy 309 103 224 05; gruboéci 0,2: 0,31 0,5 mm). gy wyjetym z samochodu ze z-z:ﬁl::ljgi::l,ll'.m paskiem
Podkladki nie majg zamknietego obwodu i da- klinowym. Przebieg czynnodci jest nastepujacy:
ia sie “"5'-‘“"'3(_5 migdzy pierscien a lozysko. — polozy¢ silnik na boku pradnicg do gory, od-
-— Przed zloieniem polowek skrzyni korbowej geic kluczem 14 mm nakretki mocujgce prad-
nalezy dokladnie oezysScié powierzehnig styku nicg i zdjaé pradnice;
i bezposrednio przed zloieniem posmarowaé — odkrecié Sruby skrzyni korbowej, szesé drub
ja cienka warstwg lakieru nitro, tak aby la- kluczem 17 mm i szes¢ Srub kluczem 14 mm;
kier po fcisnigeiu nie wyplynal do wnetrza — zdja¢ dolna czeéé skrzyni korbowej uzywajac
skrzyni. (w miarg potrzeby) gumowego miotka;
— Gwinty otwordw i srub skreeajacych skrzynie — zdjaé plytki zaworéw ssjeych oraz spreiyny
korbowa naleizy sprawdzi¢ wizualnie i w miare dociskowe uwazajac, aby sprezyny nie wpadty

3.7.2. Demontai i montaz zawordw ssgcych



Silnik

»

Rys. 3158, Sisjak do montaiu silnika

do skrzyni korbowej; w celu uzyskania lepsze-
go dostepu do plytek zawordw nalezy obracac
walem korbowym; oznaczy¢ plytki zaworéw
numerem cylindra, jezeli oznaczenia fabrycz-
ne nie 24 czytelne,
Mentaz zawordow nalezy przeprowadza¢ w ko-
lejnosci odwrotnej, zwracajac uwage na oznaczenia
plytek, aby ich nie zamieni¢ miejscami w czasie
zakladania. Dlugosé sprezynki nie powinna prze-
kraczat 19,5 mm w stanie swobodnym,

3.7.3. Naprawa walu korhowego

Konstrukcja walu korbowego w zasadzie wyklu-
cza jego regeneracje metodami stosowanymi opdl-
nie podezas napraw waléw korbowych silnikdw
dwusuwowych. Technieznie mozliwe do wykona-
nia, lecz praktycznie nicoplacalne ze wzgledu na
droga technologie i specjalne oprzyrzadowanie,
jest regenerowanie zuzytych bieini rolek prazez
naloZenie warstwy materialu oraz obrobke ciepl-
ng i mechaniczna nalozone] warstwy. Takich na-
praw nie wykonuje sie, gdyz ich koszt nie réini
sig w istotny sposdb od ceny nowego walu,
Wiadeiwa naprawa walu kerbowego polega na wy-
mianie zuzytych czeici na nowe, co praktveznie
sprowadza sie do wymiany kompletnego walu,

Sraynia karbowa
Q) M19-85=35Nm

B ME-8G= 20N

Lpbvnder
ME B8 =23 N m

i

O Gomrca
MNI0=-80=42Nm

o

2

Rys. 3.59. Kolejnodé dokrecania nakrglek mocujjeych
silnika

3.8, MOMENTY DOKRECANIA POLACZEN
GWINTOWYCH SILNIKA

Wazniejsze polaczenia gwintowe silnika, w celu

zapobiezenia ich péiniejszemu poluzowaniu, sa

dokrecane odpowiednimi momentami (za pomoca
klucza dynamometrycznego). Uwagi dotyezace
momentow 1 kolejnosci dokrgeania podano poni-

Ze].

— Sruby skrzyni korbowej M10 z thami do klu-
cza 17 mm nalezy dokrecaé¢ momentem 35
N - m, zaczynajac dokrecanie od dwéch srodko-
wych #rub, a nastepnie dokrecajac na lkrzyz
po dwie 4ruby skrajne. Sruby skrzyni korbo-
wej MB z tbami do klueza 14 mm nalezy do-
kreca¢ momentem 20 N+ m, po uprzednim do-
kreceniu srub MI10, zaczynajge dokrecanie od
dwéch frub przy obudowie kola zamachowe-
go, nastepnie dokrecajac dwie sruby sSrodko-
we i konczac na dwach Srubach od strony ko-
la pasowego.

— Nakretke M28> 15 mocujaeq kolo zamachowe
klueza 14 mm nalezy dokrecaé na krzyz, kaz-
dy cylinder oddziclnie, momentem 23 N-m,

— Sruby M10 mocujjce glowice eylindréw nalezy
dokreca¢ momentem 40 ... 42 N+ m, kazda glo-
wice oddzielnie na krzvz.

— Nakretke M28x 1,0 mocujaca kolo zamachowe
przystosowansg do klueza 36 mm nalezy dokre-
caé¢ momentem 130 .. 150 N - m.

— Srube M6 $ciagajaca opaske dmuchawy z tbem
do klucza 10 mm naleiy dokrecaé momentem
BN m.

— Nakretki M8 mocowania pradnicy z lbami do
kKlucza 14 mm nalezy dokrecaé momentem
20 N-m.

— Nakrgtke MB mocujaeq krzywke przerywacza
z ibem do klucza 14 mm nalezy dokrecaé mo-
mentem 12 N -m.
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4.1. GAZNIK

W silnikach samochodéw Trabant zastosowano
gainiki typu 28 HB o Srednicy gardzieli 23 mm,
produkeji VEB Berliner Vergaserfabrik. W silni-
kach od P60 do P64 zastosowano kolejno gaini-
ki 28 HB 2-2, 28 HBE 2-4, 28 HB 2-6 i1 28 HB 2-T.
W silnikach P65 i P66 gainiki 28 HB 4-1 lub
28 HB 2-9E, a od roku 1984 jest stosowany gaznik
28 HB 1-1. Wszystkie gainiki maja podobng kon-
strukeje 1 w zwigzku z tym sposob ich obstugi
oraz naprawy jest taki sam dla wszystkich modeli.

4.1.1. Opis budowy i vcena stanu technicznego

Gaznik 28 HB jest typu poziomego, przymocowa-
ny do obudowy skrzyni korbowej kolnierzem z
dwoma otworami na Sruby mocujace. Gardziel po-
wietrza stanowi jeden odlew razem z komorg ply-
wakowa. Wszystkie zespoly gainika 53 zamonto-

Rys. 4.1. Ogblna budowa gainiks

1 — mawbdr Iglicowy., ! — dysea urzgdreenin kompensacyincgo,

3 — dysza powlelrra blegu Jalowego, 1‘ — urtadrenle rozrucho-

we, § - druba regulaofl mleszanki blegu jalowego, € — dysza

paliwa bl :.ll-:-wem, 7T — druba oporowa prrspuEinioy,

& — di przepustniey, § — dysza pallwa urzadzenia roz-

ruchowege, 10 — roxpylacz gldwny, 11 — plywak, 2 — dyma
Elbwne polleie

wane w korpusie gainika tak, Ze gaZnik stanowi
zblokowang calo$é. Na rysunku 4.1 pokazano po-
szezegolne urzadzenia gainika, Gaznik jest stero-
wany z miejsca kierowcy pedalem gazu przez
ciegno elastyczne (linke) obracajgce przepustni-
c¢. Wlaczanie urzadzenia rozruchowego gaznika
nastepuje takze przez ciggno elastyczne (linke)
uruchamiane diwignig z miejsca kierowey.
Nieco odmienng konstrukeje maja gaznik 28 HB
4=1 lub 28 HB 2-8E. Gainik 28 HB 2-9E byl sto-
sowany przejsciowo i charakteryzuje si¢ zewnetrz-
nym przewodem, laczacym kanal ssacy przed i za
gaznikiem. Przewdd ten jest widoczny na rysun-
ku 47 po lewej stronie, natomiast po prawej stro-
nie jest widoczne ciggno polaczone z przepustnica,
sluzgee do uchylenia zaworu zamykajgcego wlot
do przewodu zewnetrznego, jednoczesnie z otwie-
raniem przepustinicy.

Od listopada 1983 roku zostala zmieniona pokry-
wa komory plywakowej oraz plywak — nowe
czedel sy zamienne z poprzednio produkowanymi.

KONTROLA ORGANOLEPTYCZNA

Wszelkie zaklocenia w pracy gaznika objawiaja

sie jako wzbogacenie lub zuboZenie mieszanki pal-

nej w pelnym lub wycinkowym zakresie pred-
kosei obrotowej silnika.

Faklocenia te moina dosdé dokladnie zidentyfiko-

waé na podstawie obserwacji objawdw, ktdre im

towarzysza.

Objawy zbyt ubogiej mieszanki s nastepujace:

— kichanie" w gazniku przy zimnym silniku lub
glosne wybuchy w gazniku przy silniku na-
Erzanym,

— wyrazne obnizenie mocy silnika,

— nadmierne grzanie sie silnika podczas pracy,
co mozna stwierdzi¢ po zwigkszonej sklonnosei
do detonacji i spadku mocy,

— trudny rozruch zimnego silnika,

— zbyt duza predkoi¢ obrotowa biegu jalowego
i niemoinost ustawienia wlasciwe] predkosei
obrotowej.

Objawami zbyt bogatej mieszanki sgq:

— spalanie mieszanki co drugi suw tlokdow (wy=
stepuje tzw. czworkowanie silnika) powoduja-
ce spadek mocey, jesli wystepuje przy wigkszej
predkosei obrotowej,
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Bys. 4.3. Gainik — dzialanie urzgdrenia rozruchowego

— czarny kolor spalin,

— sklonnosé do zalewania fwiec zaplonowych,

— trudny lub niemozliwy rozruch nagrzanego sil-
nika w wysokiej temperaturze otoczenia,

— samoczynne unieruchomienie silnika po zdjeciu
nogi z pedalu gazu w przypadku predkosci
obrotowej biegu jalowego, w warunkach ru-
chu miejskiego,

— slaba zdolnodé przyspieszania w przypadku sil-
nie wystgpujacego zjawiska tzw. czworkowa-
nia,

— zwigkszone zugycie paliwa.

W zaleznosei od rodzaju wystepujgeych zjawisk

mozna takze ustalié, ktory zespdl painika jest

uszkodzony, okredlajge wartosé predkosci obroto-
wej, przy ktorej zjawiska te wystepuja.

Wadliwa praca przy predkosci obrotowej biegu

jalowego i malej predkodei obrotowej silnika pod-

czas naciskania pedalu gazu wskazuje na usterki

w pracy rozpylacza biegu jalowego.

Rys. 44. Gainlk — dzialanie przy predkofci obrotowej
biegn jatowego

Hys. 45, Gainik — dzialanle przy pelnym ofwarciu
przepusiniey
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Zakibcema pracy w zakresie srednich predkosci
obrotowych silmka wskazujg na wadliwe dziala-
nie urzadzenia kompensacyjnego lub rozpylacza
glownego.

Nieprawidlowa praca gainika po pelnym nacis-
nieciu pedalu gazu wskazuje na uszkodzenie dyszy
glownej.

Wadliwa praca w calym zakresie predkoici obro-
towych silnika wskazuje na niewlasciwy poziom
paliwa w komorze plywakowej. W tym przypadku
nalety przede wszystkim wyeliminowaé nieszczel-
nosci w ukladzie ssacym, gdyZ powoduja one zu-
boZzenie mieszanki w calym zakresie predkosci
obrotowych, zwlaszcza na biegu jalowym.

DIAGNOSTYEKA

Kontrola za pomocg analizatora spalin na stano-
wisku badawezym w stacji diagnostyeznej jest do-
kladniejszym sposobem okreélania prawidiowosci
pracy gainika ni% ocena organoleptyczna. Diagno-
styka przyrzqdowa polega na okrefleniu skiadu
mieszanki palnej za pomocg analizatora spalin.
Wskazania analizatora spalin naleky, podobnie jak
w przypadku oceny organoleptycznej, odniesé do
okreslonego zakresu pracy silnika, w celu zloka-
lizowania wadliwie dzialajgcego zespolu.

Zbyt uboga lub zbyt bogata mieszanka, podobnie
jak objawy wadliwej pracy silnika, jest podstawg
do kwalifikacji do naprawy jednego lub wiecej
zespolow gainika.

KONTROLA URZADZENIA ROZRUCHOWEGO

W przypadkn zauwazenia zwiekszonego zuiyeia
paliwa lub stwierdzenia objawow zbyt bogatej
mi. i nalezy sprawdzié szczelno$é zaworu
obrotowego urzgdzenia rozruchowego.

W tym celu nalezy (na nagrzanymesilniku) wy-
krecié calkowicie Srube oporowsg przepusinicy
(patrz rys. 4.1) oraz wkreci¢ do oporu $rube regu-
lacji mieszanki biegu jalowego i nastepnie spraw-
dzi¢, czy silnik pracuje z zamkniety przepustnica
bez wliczenia urzadzenia rozruchowego.

Jezeli silnik w tych warunkach pracuje, swiadczy
to o mieszezelnosci zaworu obrotowego urzgdzenia
rozruchowego, powodujacej przecieki paliwa do
pgardzieli,

Wade te moina usungé przetaczajac i docierajac
powierzchnie zamykajaca zaworu obrotowego lub
wymieniajge urzgdzenie rozruchowe.

4.1.2. Regulacja i naprawa

REGULACJA ROZPYLACZA BIEGU
JALOWEGO

Regulacje nalety przeprowadzié po nagrzaniu sil-
nika (po przejechaniu minimum 20 km). Silnik
powinien byé w ruchu, déwignia biegdw w polo-

Zeniu biegu jalowego, hamulec postojowy zacig-

gnigty i pokrywa silnika otwarta. Przebieg czyn-

nosci jest nastepujacy (patrz rys. 4.1):

— whkrecié¢ Srube oporows przepustnicy tak, aby
predkosé obrotowa silnika zostala nieco zwiek-
szona;

— whkreci¢ Srube regulacji mieszanki biegu jalo-

! — kelnlerz mocujgcy, 2
uchowe, 4 =—

nle ozl

powletrang

Bys. 4.7. Gagnik 25 HB 2-9E z dodatkows dysza

Hys. 48, Gainlk — widok z giry

— zacisk linki ssanin, 3 — uregdze-
druba zabezpleczajgca i

osl

pricpusinicy
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Rys. 4.9, Gainik — widok z lewe) strony

| — zacisk Kolanks, T — dy&za paliwa blegu Jalowego, 3 — dy-
Ezn pallwa uregdzenia rozruchowe i — druba reguiacil mic-
szankl biegu Jatowego

wego do oporu i wykreeié o jeden obrot, na-
stepnie powoli wykrecaé srube do chwili uzys-
kania rownomiernej pracy silnika (Sruba nie
powinna byé wykrecona wigeej niz 1,5 obrotu);
— wykreci¢c Srube oporows przepustnicy do
uzyskania najmniejszej, lecz réwnomiernej
predkosci obrotowej silnika.
W gainiku 28 H 1-1 minimalne uchylenie prze-
pustnicy jest nastawione fabrycznie i wkret re-
gulacyjny jest zaplombowany farba — kat otwar-
cia wynosi 0,2°... 04° co odpowiada skokowi kra-
wedzi przepustnicy 0,05..0,10 mm, Regulacje
predkosei obrotowej biegu jalowego silnika prze-
prowadza si¢ Srubg regulacji mieszanki 22 (rys.
4.2), a ewentualng korekeja wzbogacenia mieszan-
ki przy predkosci obrotowej biegu jalowego &ru-
bg regulacji skladu mieszanki 23 (rvs. 4.2), po wy-
ciggnieciu plastykowego korka plombujacego.
Regulacja gaznika na biegu jalowym powinna za-
pewnié utrzymanie zawartosei tlenku wegla w spa-
linach w granicach dopuszczalnych.
Po repulacji nalezy sprawdzié, ezy silnik pra-
widlowo zwicksza predkosét obrotows po naciénie-
ciu pedatu gazu.
W przypadku stwiedzenia tzw. czwérkowania, po
nacisnieciu pedalu gazu na biegu jalowym, nalezy
srubg regulacji mieszanki bardziej wkrecié i prze-
prowadzi¢ ponownie regulacje, w miare potrzeby
sprawdzi¢ dysze powistrza biegu jalowego. W przy-
padku stwierdzenia objawéw zbyt ubogiej mie-
szanki, podczas przyspieszania w czasie jazdy, na-
lezy drube regulacji mieszanki wykrecie i prze-
prowadzi¢ regulacje ponownie.

REGULACJA POZIOMU PALIWA

Poziom paliwa w komorze plywakowej jest regu-
lowany podkiadkami pod korpusem zaworu igli-
cowego. Poziom paliwa powinien znajdowaé sie
w odleglosei 20,5..235 mm od gérnej krawedzi

komory plywakowej (24,5 ..27,5 mm w gazniku
1-1). Kontrole poziomu paliwa nalety przeprowa-
dzaé uzywajac przyrzadu skladajacego sie z prze-
zroczystej rurki 2 koncdwks, ktérg wkreca sie za-
miast Sruby zaglepiajgcej dyszy gléwnej.
Wysokos¢é poziomu paliwa nalezy mierzyé suw-
miarks lub postugiwa¢ sig skalg na rurce pomiaro-
wej. W przypadku niemoznoéci obniZenia poziomu
paliwa nalezy sprawdzié szezelnoié plywaka
(sprawdzajge, czy wewnatrz plywaka znajduje sie
paliwo) i ewentualnie wymienié plywak. Wstepna
regulacje poziomu paliwa nalezy przeprowadzaé (w
przypadku demontazu gainika) przed zaloeniem
pokrywy komory plywakowej, Po zamknieciu igli-
¢y zaworu iglicowego odleglodé miedzy powierzch-
nig styku pokrywy a gérng powierzchnig plywa-
ka dotykajacego iglicy powinna wymosié 13,5 ..
-~ 19,0 mm, a jezeli na iglicy znajduje sie sprezy-
na, odleglodé ta powinna wynosié 11,0..122 mm
(nalezy jq mierzyé od gérnej powierzchni plywa-
ka, a nie od blachy zawiasu plywaka, ktéra jest
przylutowana w lym miejscu).

W gazniku 4-1 wymiar ten powinien wynosié
12,5 mm, w gazniku 2-9E — 13,6 mm, w gazniku
1-1 — 17,6 mm.

Hys. 4.10. Pokrywa komory plywakowej
1 — plywak., I — zawdr iglicowy

Hys. 4.11. Prawidiowe ustawienic plywaka
1 = dl:;_ raworu Kﬂn-.n.-ene]ﬁr;n‘!.g:‘n;:‘ = ld.!ii“'l't :“-: ?1'1 uw&:;:
0 EPrCIYnA powWTOLna — 11, = guén e !
i — dia ::#m‘ku 1=%E — 11§, i — dhn gainika 1—1 — 176 mm
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REGULACJA URZADZENIA ROZRUCHOWEGO
W GAZNIKU 28 H 1-1

Po zamknieciu przepustnicy powietrza nalezy fru-
be regulacji na diwigni epustnicy mieszanki
tak wkrecic, aby przepustnica mieszanki byla uchy-
lona o kat 15° ... 17°, co adpowiada szczelinie mie-
dzy krawedzia przepustnicy a Sciankg gardzieli
09..11 mm — najwygodniej posluzyé sie dru-
tem o #rednicy 1 mm, wloionym migdzy prze-
pustnice a Scianke gardzieli.

Praca silnika z wlgczonym urzgdzeniem rozrucho-
wym powoduje brzeczenie przepustnicy powie-
trza — diwigk ten ustepuje po wcinigeiu ciggna
ssania,

REGULACJA ZAWORU WZBOGACAJACEGO
W GAZNIKU 28 H 1-1

Po zdjeciu pokrywy komory plywakowej naleiy
wyijad popychacz zaworu wzbogacajacego 12 (rys.
4.2) i wyregulowad dlugost spreiyny popychacza
fruba regulacyjng na wymiar 22..24 mm, jak
pokazano na rysunku 4.12.

Rys. 4.12. Popychacz

WYMONTOWANIE [ ZAMONTOWANIE
GAZNIKA

Wymontowanie gainika z samochodu

przebiegaé w nastgpujacy sposdb:

— zamknaé kran paliwa;

— odkrecié srube mocujgcg zasilajgey przewod
paliwa przy gainiku;

— zdjaé ciegno z diwigni przepustnicy;

— zdjaé¢ ciegno z diwigni urzadzenia rozrucho-
wego, poluzowat Srube zaciskajgeg pancerz
ciegna 1 zdjaé pancerz razem z ciggnem;

— pdjac 2 gainika przewodd powietrza od filtru
powietrza;

— odkreci¢ kluczem 14 mm dwie nakretki mo-
cujace kolnierz gaznika do skrzyni korbowej
i zdjat garnik.

Zamontowanie gaznika na silniku nalezy wyko-

nywat w kolejnosci odwrotnej do opisanej przy

wymontowaniu, Uszczelke pod kolnierzem gazni-
ka nalezy wymieni¢ na nowa (wymagana grubosc

uszezelki 1 mm).

powinno

ROZBIORKA 1 CZYSZCZENIE GAZNIKA

Czyszezenie gainika moZna przeprowadzié bez
wyjmowania lub po wyjeciu go z pojazdu. Do
czyszczenia nalety prreprowadzi¢ czedeiowy de-
montaz,

Wymontowaniu
{patrz rys. 4.1):
— dysza powietrza biegu jalowego,

podlegaja nastepujace czedel

— dysza paliwa urzadzenia rozruchowego,

— druba zaslepiajgca dysze glowna,

— dysza glowna paliwa,

— pokrywa komory plywakowej,

— dysza urzadzenia kompensacyjnego,

— rawdr iglicowy i korpus zaworu,

— plywak wraz z osig.

Czyszezenie pgainika polega na dokladnym umy-
ciu wszystkich czefci w czyste] nieetylizowanej
benzynie, usunieciu osadow pozostalych z paliwa,
kontroli otworéw dysz i przedmuchaniu dysz oraz
odmuchaniu pozostalych elementéw sprezonym
powietrzem,

NAPRAWA KOLNIERZA GAZNIKA

W przypadku stwierdzenia nieszezelnosei w ukla-
dzie ssgeym, powodujacych zuboZzenie mieszanki,
nalezy sprawdzi¢ powierzchnie styku kolnierza
gaznika ze skrzynig korbows. W tym celu nale-
zy wymontowac gainik z pojazdu i sprawdzié
plaszezyzne styku kolnierza gainika na plycie
kontrolnej za pomocg szczelinomierza o grubos-
ci 0,1 mm. Nierdwnosci przekraczajace 0,1 mm
kwalifikuja korpus gainika do naprawy, naleiy
w tym przypadku wyrdéwnaé powierzchnie styku
(np. frezowaniem),

WYMIANA OSI PRZEFUSTNICY

W przypadku trudnosci w regulacji predkosci

obrotowej biegu jalowego oraz stwierdzeniu wy-

rafnie wyczuwalnego luzu osi przepustnicy w

korpusie moina przeprowadzié doraing naprawe

wymieniajgc o5 w nastepujacy sposob:

— wymontowaé gaznik z samochodu;

— wykrecic whkretakiem dwa wkrety mocujace
przepustnice na osi i wyjaé przepustnice;

— wykrecié srube ustalajacg os obok pokrywy
komory plywakowej;

— wyjat o przepustnicy.

Zakladanie nowej osi przepustnicy nalety wyko-

nywat w kolejnosci odwrotnej. Montujac prze-

pustnice na osi nalezy wykrecié 4rube oporowsg

i w ramach luzdw w wycieciu osi (przed docig-

gnieciem wkretdéw) sprawadzié, czy przepustnica

w polozeniu zamknietym calkowicie zamyka gar-

dziel painika.

Uwaga, Wymiana 0si przepusinicy na nowg w
opisany sposdb moze byé przeprowadzona jedynie
w przypadku, gdy otwdr w korpusie nie jest zu-
vty. Jezell zuzycie olworu osi przepustnicy jest
wyraine, nalezy ten otwdr rozwiercié i zamonto-
wac 05 0 wieksze] Srednicy (nadwymiarows), kto-
r4 naleiy dorobi¢ stosownie do frednicy otworu
w korpusie.

1.2. ZBIORNIK PALIWA I PRZEWODY
ZASILAJACE

4.2.1. Opis budowy i iypowe niedomagania

Zbiornik paliwa, wykonany z blachy stalowei, jest
umieszczony pod g silnika, w prawej czgi-
cl przedzialu silnikowego. Opiera si¢ on na wspor-
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niku, wykonanym w ksztalcie potki, na prawej
czesei przegrody czolowej i jest mocowany dwie-
ma $rubami Sciggajgeymi. W dno zbiornika jest
wkrecony kran tréjdrozny z osadnikiemn, polaczo-
ny z gainikiem elastycznym przewodem gumo-
wym w oplocie metalowym. Koncéwki przewodu
typu oczkowego sq zamocowane przy kranie i przy
gazniku grubami specjalnymi (drazonymi). Typo-
we usterki zbiornika to wycieki paliwa i zanie-
czyszczenia. Stwierdzenie 1 umiejscowienie wy-
ciekdéw paliwa jest proste i przeprowadza sig je
na podstawie ogledzin zewnetrznych,
Zanieczyszezenia objawiajy sie zaswyczaj zaklo-
ceniami w doplywie paliwa i1 podczas eksploatacji
moina je stwierdzié jako zubozenie mieszanki w
gainika. Identyfikacja umiejscowienia zanieczysz-
czen polega na odkreceniu przewodu zasilajjcego
przy gainiku i sprawdzeniu, czy paliwo swobo-
dnie wyplywa przewodem. Czyszezenie zbiornika,
kranu i przewodu doprowadzajgcego paliwo na-
lety wykona¢ podczas kazdej naprawy samo-
chodu.

4.2.2. Obsluga i naprawa ukladu zasilania

Obsluga i ewentualna naprawa ukladu polega na

demontazu, kontroli i woczyszczeniu poszezegdl-

nych jego czesei.

Demontaz nalezy wykonaé nastgpujgco:

— zamkngé kran paliwa,

— odkrecié przewod zasilajgey przy gainiku,

— odkrecié kluezem 14 mm dwie sruby mocowa=
nia zbiornika,

— wyjaé zbiornik w kierunku do giry wraz z
kranem i przewodem.

Uwaga. Podczas wyjmowania zbiornika nalezy
wysunaé kran paliwa z gumowej uszczelki znaj-
dujacej sie w otworze Sciany czolowej samocho-
du.

Po demontazu naleiy zlaé ze zbiornika paliwo,
wlaé do niego okolo 1/2 1 czystej, nieetylizowane]j
benzyny i wypluka¢ nig zbiornik. Nastepnie na-
lety odkreci¢ osadnik kranu paliwa i wyplukaé
osadnik oraz siatke filtrujaca w czystej, nieetyli-
zowanej benzynie. W przypadku stwierdzenia

nieszczelnosei na zlgezach nalezy wymienié¢ uszko-
dzone podkladki uszczelniajgce (pod kranem pa-
liwa, ewentualnie przy koncdéwkach przewodu za-
silajacego). Montai zbiornika naleiy wykonywaé
w kolejnosci odwrotnej do demontazu. Po mon-
tazu nalezy ulozyc gumowsg uszezelke przy kra-
nie paliwa w otworze sciany czolowej.

4.3. FILTR POWIETRZA
4.3.1. Opis budowy i typowe niedomnagania

Filtr powietrza sklada si¢ z obudowy stanowiacej
tlumik szmerdw ssania oraz z wkiadu filtrujace-
go wykonanego 2z siatki i wiérow stalowych.
W silnikach P65 i P66 jest zastosowany suchy
wklad filtrujacy papierowy — wkiad ten podlega
wylgeznie wymianie w przypadku zanieczyszcze-
nia, Najczesciej spotykanym niedomaganiem jest
zanieczyszezenie wkiladu filtrujgeego, ktore daje
w eksploatacji efekt nienormalnego wzbogacenia
mieszanki w gazniku.

4.3.2, Obsluga i naprawa

Whiad filtrujaey oprécz normalnej obslugi prze-
widzianej instrukcjq uzytkowania powinien by¢
przemywany podczas wykonywania wszelkich
prac naprawczych wymagajacych demontazu fil-
tru z silnika.

W celu przemycia wkladu nalezy odpigé zatrzaski
przytrzymujace pokrywe filtru, odjaé pokrywe
i wyjac wkilad z obudowy.

Wkiad nalezy przemywaé¢ w benzynie nieetylizo-
wanej w ten sposédb, aby paliwo przeplywalo od
strony wewnetrznej na zewnatrz (od strony siatki
zwréconej w kierunku gaznika w kierunku siatki
zwrbconej w strone wlotu powietrza). Po oczysz-
czeniu wkladu filtrujacego nalezy zwiliyc jego
zewnetrzna strone clejem silnikowym.

W przypadku stwierdzenia uszkodzen, powoduja-
cych nieszezelnodei migdzy wkladem filtrujacym
a obudows filtru powietrza, nalezy wymieni¢
wkilad filtrujacy i ewentualnie naprawi¢ obudo-
we. Suchy wkilad filtrujgcy nalezy wymieniat co
10 000 km.



UKLAD ZAPLONU

5.1. OPIS BUDOWY

Uklad =zaplonu jest integralna czeécia silnika.

Jednoczeinie niektére elementy uldadu zaplonu

polgezone z innymi urzgdzeniami elektrycznymi

tworza oddzielny zespél — instalacje elektrycz-

ng.

Uklad zaplonu skilada sie z:

— krzywki przerywaczy, mocowanej na czopie
gléwnym walu korbowego,

— podstawy przerywaczy, mocowanej w obudo-
wie aparatu zaplonowego,

— cewek zaplonowych i dwiec zaplonowych,

Rys. 5.1. Aparai zmplonowy
il.'l_ fruba moculges kriywice, ¥ — kondenaatar, 3 — jezrycrek

cowy smarowanla kKrzywkl, 4§ — przerywacz plerwszego oy-

lindra, § — przerywace druglege cylindra, § — 5 -

rywoecze, 7 — whkret regulssii przcrwy, § — gl mocujqcy

podstawg acza, §# — wkret moculqcy podstawe prIecy-

Wacta, I — w t regulscjl rzedzenia splony, I — mo-
E0Wanle DETE oW prrerywacry

tawa prze-

Na czopie walu jest zalozony korpus regulatora
z dwoma cigzarkami i spreiynami Sciagajacymi,
krzywka natomiast jest zamocowana obrotowo na
korpusie i cbraca sie w stosunku do korpusu pod
wplywem wychylenia cigzarkdw.

Podstawa przerywaczy jest przymocowana do obu-
dowy dwoma wkretami przez podiuine otwory (w
podstawie), pozwalajace na obrét podstawy dooko-
la osi walu korbowego (w celu umozliwienia re-
gulacii wyprzedzenia zaplonu).

Na podstawie na dwoch osiach sa zamocowane
podstawy i mioteczki (styki ruchome) dwdach prze-
rywaczy, prawy przerywacz dla pierwszego cylin-

Rys. 5.2 Aparat maplonowy w modelu 51 ﬁl tolejki dy-
stanzowe) utrudnisigee] wyminang paska klinowego

dra, lewy przerywacz dla drugiego cylindra. Pod-
stawy przerywaezy s przykrecone przez podlui-
ne otwory do wspilnej podstawy, w celu umozli-
wienia regulacji przerwy miedzy stykami, nieza-
leinie dla kazdego cylindra. Poza przerywaczami
do podstawy sq przykrecone dwa kondensatory,
z ktoryeh kazdy jest polgezony oddzielnie z mio-
teczkiem przerywacza i zaopatrzony w gniazdo
wiykowe na koncdwki przewodu zasilajgcego.
Migdzy przerywaczami, pod krzywka, znajduje sie
smarownica krzywki wykonana z kawalka fileu
zacifnietego w blaszanym uchwycie i dotykajace-
go powierzchni roboczej krzywki.
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Cewki zaplonowe sa oddzielne, zamocowane wspol-
ng opaska na wnece prawego przedniego kola.
Swiece zaplonowe majg pwint MI18X 1,5 i wartodé
cieplng 240 dla modeli P60 i P61 oraz 260 dla
modeli P63 i P64,

Od lutego 1874 roku sq stosowane &wiece M14 X
> 1,25 o wartosei cieplnej 260.

Uktad zaplonu pracuje jako uklad bateryjny zasi-
lany przez wylgeznik zaplonu (stacyjke) z akumu-
latora.

5.2. OCENA STANU TECHNICZNEGO

Stan techniczny ukladu zaplonu nalezy w zasa-

dzie oceniaé metods organoleptyczna, jedynym

potrzebnym przyrzadem jest tutaj szezelinomierz,

Mozna rowniez przeprowadzié kontrole jej dzia-

lania na stanowisku diagnostycznym, ale prak-

tyeznie diagnostyke przeprowadza sie dopiero po

organoleptycznym stwierdzeniu usterek w dzia-

laniu ukiadu.

Kompleksowa kontrol¢ ukladu zaplonu przepro-

wadza sie trzema metodami:

— organoleptycznie sprawdzajac prace silnika lub
mierzge osiggi samochodu,

— badajac uklad za pomocq aparatury diagno-
stycznej, B

— sprawdzajac uklad po czeiciowej rozbioree
podezas obslugi okresowej.

Zakres poszezegdlnych czynnoéei naprawczych jest

zalezny od stanu technicznego poszczegélnych ele-

mentéw ukladu. W celu ulatwienia okreslenia za-
kresu naprawy, w zaleino$ci od rodzaju stwier-
dzonej wady, zamieszczono pomocnicze informa-
¢je o niedomaganiach ukladu w tablicy 5-1.
Sposéb stwierdzenia niedomagan ukladu zaplonu
podezas jazdy prébnej nie wymaga szezegblowego
omowienia, objawy wadliwej pracy silnika zosta-
ty omdwione w tablicy.

Lokalizacji poszczegélnych wad i uszkodzen ukla-
du zaplonu moina dokonaé przeprowadzajge na-
stepujace badania.

Kontrola przyvspieszenia zaplonu:

za pomocy znakow na kole pasowym,
za pomocy czujnika zegarowego,

za pomocy lampy stroboskopowej,

za pomocy miernika kata wyprzedzenia,

Kontrola iskry:

— za pomocy pokrgcania walem korbowym po
wyjeciu dwiecy,

— za pomocg miernika napiecia cewki,

— za pomocy oscyloskopu,

Kontrola obwodu niskiego napiecia:

— wizualnie,

— za pomocq miernika napiecia (0...2 V),
— #a pomocy wykresu oscyloskopowego.

Kwalifikacje poszezegdlnych elementéw ukladu
do naprawy lub wymiany nalezy przeprowadzic
bezposrednio na podstawie oceny ich stanu tech-
nicinego,

Tablica 51

Spméhmhuhm:uummwyﬂhﬁumpimwulﬁﬂdndﬂmnhﬂmﬂ

Rodza) niedomagania

silnika Modiwa wada ukladu zaplonu

Sposdh wykrycin wady Zukres naprawy

Obnikona moc siinika,
Slhabe przyspieszenie.
Madmierne zukycie paliwa
Bardzo regularma praca
= maly prediadeiy obrotowsy

Silnik stuka (detonuje)
pod obcigienicm

Zbyt pédny zaplon
Regulator zaplonu nie dziafa

Zbyt wezesny zmplon

Brak spreryny cickarka w regu-
katorze lub peknigta spredyvna

Pomiar kata wyprzedzenia
zaplonu. Ogledziny regulatora
plonu

Whyregulowad kgt wyprzedzenia
mplonu.

Zalodyé brakujjeq sprekyng

Silnik nie pracuje lub pra- | Wadliwa fwicea (swisce)
cuje tylko jeden cylinder.

Brak iskry na Swiecy,

Kontrala iskry po wymiasnie
dwiec

Wymicnié lub oczyicic swiece

Silnik pracuje nicréwno

Wadliwy przewdd lub kofcowka
wysokicgo napigeia

Kontrola iskry na zacisku cewkl,
ewentualnie kontrola po wymia-
nie przewodu 1 kofcowki

“Wymicnié wadliwy preewdd

lub kofcbwhke

—

Wadliwa cewka zaplonowa

T T e —
Wadliwy przewdd aparal zaplo-

nowy—cewka lub wylgeznik
zaplonu—aparat zaplonowy

Kontrola iskry przy bezpolred-
nim doprowadzeniu napiecia

{6 V) do zacisku cewki
Kontrola ciqgglode 1 zaciskdw
praewodu .

Wymienié cewkg Iub zespol
cewek

Wymienié lub i
tenit przewdd lub oczyicic

Wadliwy kondentalor

Wymieni¢ kondensator, oczyEeit
styki

Wadliwy przerywacz lub  pola-
prrerywacr—k

czenie ondensator.
Wadliwa preerwa, Procrywace
Zilarty na osi

stanu sivkdw oraz ceystodc
polaczed i obrotu miotecrka

Ustawit przerwe.
Oczyscic stykl lub wymienié
rubyity praerywace. Oczyicié
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3.3. KONTROLE I REGULACJE
3.3.1. Ustawianie wyprzedzenia zaplonu

Kontrola i regulacja wedlug znakéw na kole pa-
sgz-;m powinna przebiega¢ w nastepujacy spo-
50D

— zdjgc koncowki wysokiego napiecia ze fwiec
zaplonowych;

— wykreclé Swiece,

— zdjaé pokrywe obudowy przerywaczy (dostep
od strony blotnika przedniego prawego kola);
zalozye na krzywke przyrzad do rozchylania
ciezarkéw regulatora (8329.2), przed zaloZe-
niem przyrzadu obrdcié pierscicd zewnetrzny
do oporu w lewo i zacisngé wkretem (dluz-
szym):

— obrdci¢ piericien zewnelrzny przyrzadu w pra-
wo do oporu i zacisnaé wkret ustalajacy (krot-
szy), ciezarki regulatora w tym poloZzeniu po-
winny byé catkowicie rozchylone;

— ustawit kolejne obydwa tloki w zwrocie
zewnetrznym (ZZ) i w tym poloieniu tlokéw
oraz przy rozchylonych ciezarkach regulatora
ustawic przerwe miedzy stykami przerywaczy
na 0,35 ... 0,40 mm; do pomiaru przerwy naleiy
uzyt szczelinomierza,

— wigczyc lampke kontrolna miedzy mioteczek
pierwszego pPrzerywacza 4 mase;

— wlaczyé zaplon,

— obraca¢ wal korbowy silnika rekg przez wen-
tylator dmuchawy lub pasek klinowy w prawo
(w kierunku normalnyeh obrotdw silnika), ai
do pokrycia sie kreski (pojedynczej) na kole
pasowym z plaszczyzng podzialu skrzyni kor-
bowej z lewej strony osi walu; w tym poloze-
niu lampka kontrolna powinna sie zagwiecic,

— jezeli lampka zadwieci sie przed lub poza
wiagciwym polozeniem, nalezy poluzowaé (bar-
dzo lekko) wkrety mocujgce podstawg przery-
waczy, ustawié kolo pasowe tak, aby jego kres-
ka pokrywala si¢ z plaszezyzng styku polo-
wek skrzyni korbowej, obrocié podstawe do
oporu w prawo i nastepnie powoli obraca¢ w
lewo az do chwili zadwiecenia sig lampki kont-
rolnej; dokrecié wkrety mocujice podstawg

Rys. 5.3. Regulacja zaplonu za pomocs caujnika

I sprawdzi¢ regulacje zaplonu obracajac wal
korbowy silnika reka;
— sprawdzi¢ wyprzedzenie zaplonu drugiego cy-
lindra, w tym celu odszukac na kole pasowym
naciety podwdjng kreske (po przeciwnej stro-
nie pojedynczej kreski) oznaczajacs punkt za-
plonu dla drugiego cylindra:
w miare potrzeby (przypadki bardzo rzadkie)
ustawié wyprzedzenie zaplonu dla drugiego cy-
lindra za pomoca plvtki regulacyinej drugie-
g0 przerywacza.

Kontrola i regulacja za pomocsg czujnika w swej
poczatkowej fazie (pierwszych siedem czynnosei)
przebiega tak samo, jak kontrola wg znakdw na
kole pasowym. Pozostate czynnoici 84 nastepujqce:

— whreci¢ prowadnice z trzpieniem i czujnikiem
w otwodr na swiece;

— obraca¢ watem korbowym silnika i zanotowaé
maksymalne wychylenie wskazdwki czujnika;
nastawié punkt zerowy tarczy czujnika w po-
lozenie maksymalnego wychylenia wskazéwki;

— obraca¢ silnikiem w prawo do chwili zadwiece-
nia sie lampki kontrolnej;

— zanotowa¢ wskazania czujnika w poloZeniu za-
Swiecenia lampki kontrolnej {(ezujnik powinien
wekazywat 3.6 ... 4.4 mm przed ZZ);

— jereli wyprzedzenie zaplonu jest zbyt duze lub
zbyt male, nalezy ustawié tlok 4,0 mm przed
ZZ, poluzowaé wkrety mocujgee podstawe
przerywaczy, obracaé podstawe w prawo do
oporu, a nastepnie powoli przekrecat ja w le-
wo do chwili zadwiecenia lampki kontrolnej;

— sprawdzié¢ wyprzedzenie zaplonu drugiego cy-
lindra, w razie potrzeby ustawié wyprzedze-
nie dla tego eylindra za pomoea plytki regu-
lacyinej.

Kontrola i regulacja za pomoca lampy strobosko-
powe] powinna przebiegaé w nastepujgcej kolej-
nosci:

— wigezyé koncowki lampy stroboskopowe) mie-
dzy przewod wysokiego napigcia pierwszej
swiecy i masg;

— uruchomié silnik;

— obserwowaé pojedynczy znak na kole paso-
wym, zwickszat predkos¢ obrotows silnika az
do przesuniecia sie znaku na kole pasowym do
statej pozyeji w kierunku przeciwnym do obro-
tow silnika (w lewo); ]

— jezeli znak na kole pasowym jest przesunigty
w lewo w stosunku do plaszezyzny styku po-
lowek skrzyni korbowej, zaplon nalezy opoznic
uzywajac lampy stroboskopowej jako lampy
kontrolnej; jezeli znak jest przesumgty w pra-
wo, zaplon nalezy przyspieszyc;

— wlgezye zaplon, rozljczyd lampe_strnbnskppg—
wa i wigczyé w obwdd wysokiego napigeia
drugiego cylindra;

— obserwowaé podwéjny znak na kole pasowym
(podobnie jak dla pierwszego cylindra);

— pwentualng regulacie wyprzed-f.gma zaplonu
drugiego cylindra przeprowadzi¢ za pomoe
plytki regulacyjnej drugiego przerywacza.

Kontrola i regulacja za pomocg miernika kata wy=
przedzenia powinna by¢ przeprowadzona na stano-
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wisku diagnostycznym w sposdb podobny do opi-
sanego dla lampy stroboskopowej. Wartosé kata
wyprzedzenia zaplonu odezytuje si¢ na wskazniku
(zamiast obserwacji pokrywania sie nakéw).

Kontrola i regulacja kqta zwarcia stykow prze-
rywaczy powinna by¢ przeprowadzona na stano-
wisku diagnostycznym. Polega ona na obserwacji
wykresu oscyloskopowego i poréwnaniu dlugosci
wykresu ze skalg przyrzadu.

Prawidlowy kat zwarcia stykéw powinien wyno-
sié:

— na biegu jalowym  — 127.. 137,

— przy 4500 obr/min — 122..132%

Regulacja kata zwarcia stykdéw polega na zmia-
nie wielkosci przerwy przerywacza. Zwiekszenie
przerwy powoduje zmniejszenie kata zwarcia,
zmniejszenie przerwy — powigkszenie kata zwar-
cia stykow. Niemoinoit osiggniecia przepisanej
wielkosci kata zwareia Swiadezy o nadmiernym
zufyeiu krzywki i koniecznofci jej wymiany.

Uwaga, W nowszych silnikach kola pasowe nie
majg wybitych znakéw i w zwigzku z tym nie
mozna przeprowadzaé regulacji za pomocy zna-
kéw na kole pasowym ani za pomocg lampy stro-
boskopowej. W silnikach wyposaonych w gaznik
z zaworem zuboiajacym mieszanke (28 HB 2-9E),
wyprzedzenie zaplonu dla pierwszego cylindra
jest takie samo jak w pozostalych silnikach i wy-
nosi 3,6... 4,4 mm, natomiast dla l.‘lrugiegu*cy]inw
dra wyprzedzenie zaplonu powinno wynosi¢ 2,6..
.. 3,6 mm.

5.3.2. Kontrola iskry

Kontrole iskry nalezy przeprowadza¢é wizualnie
obserwujac wykrecong i polozong na silniku swie-
ce zaplonowsa z zalozong koncowka wysokiego na-
piecia. Silnik naleiy obracaé rgkg lub rozruszni-
kiem.

Prawidlowa iskra powinna by¢ koloru niebieskie-
go, a w czasie jej przeskoku powinien by¢ siy-
szalny charakterystyczny trzask.

Czerwona bezgloina iskra swiadczy o niespraw-
noéei w ukladzie zaplonowym 1 koniecznosci jego
dokladnej kontroli oraz naprawy. Jakos¢ iskry
mozna takze sprawdzi¢ po polaczeniu ukladu z
przyrzadem diagnostycznym obserwujge wykres
oscyloskopowego pradu wysokiego napigeia. Na
ekranie oscyloskopu moina za pomocs odpowied-
niej skali zmierzy¢ napiecie pradu na Swiecy i na
zacisku ecewlki, a obserwujge ksztalt wykresu
okreslié ewentualne usterki ukltadu.

O jakosci iskry moZzna tex wiele powiedzieé na
podstawie wyglgdu sSwiecy zaplonowej. Izolator
dobrze pracujgcej (iskrzqcej) swiecy powinien by¢
pokryty szarobrazowym, matowym nalotem, a kon-
¢e elektrod powinny byé jadniejsze.

nZalana” Swieca, pokryta czarnym, zaclejonym,
blyszezqoym nalotem swiadezy o braku iskry,
Drobne grudki wytopionego materialu izolatora
na powierzchni powodujg zanik iskry po nagrza-
niu silnika z wicksza predkoscig obrotows i swiad-

Eys. 54. Konirela iskry

czq o zuzyciu Swiecy na skutek przegrzania oraz

o0 koniecznofel wymiany.

W czasie ogledzin naleiy zwrdcié uwage, czy elek-

trody Swiecy nie s3 nadmiernie wypalone, i skon-

trolowaé szezelinomierzem ich odstep. Prawidlo-

wy odstep elektrod powinien wynosi¢ 0,5 ... 0,6 mm

(w miare potrzeby naleiy wyregulowaé odstep

doginajac elektrode zewnetrzna).

Zbyt duze ubytki elektrod na skutek wypalenia,

uniemozliwiajace ustawienie prawidlowego odste-

pu elektrod, kwalifikujg Swiece do wymiany.

W razie braku iskry na elektrodach $wiecy na-

lety sprawdzi¢ kolejno:

— igkre na nowej Swiecy (pozwoli to na okreéle-
nie stanu swiecy);

— iskre na koficu przewodu wysokiego napiecia
po zdjgeiu koncdwki, co pozwoli na okreslenie
stanu koncdwki;

Uwaga. Koncowka moze mie¢ przebicie do masy,
w tym przypadku iskra bedzie przeskakiwac od
obudowy konecéwki do masy, po oddaleniu obudo-
wy o kilka milimetréw. Inng wada konciwki mo-
e byé uszkodzenie opornika prezeciwzakiocenio-
wego, ktéry moina wyjaé po wykreceniu zaslepki
od strony przewodu — iskra w tym przypadku
nig pojawi sie.

— wyglad przewodu wysokiego napiecia — prze-
lamania izolacii przewodu moga swiadczyt
o przerwaniu przewodu, a zakopcone Slady na
izolacji, w miejscach gdzie przewdd przecho-
dzi w poblizu metalowych czeici samochodu,
4swiadeza o przebiciu przewodu.

5.3.3. Kontrola obwodu niskiego napigcia

Kontrola wizualna, w przypadku stwierdzenia
usterki w obwodzie niskiego napiecia, powinna
obejmowaé kolejne sprawdzenia:

— iskry miedzy stykami przerywacza (jezeli sil-
nik pracuje) — mata niebieska iskra jest zja-
wiskiem prawidlowym, silna iskra o zabar-
wieniu czerwonym Swiadezy o uszkodzeniu
kondensatora;
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~— stanu stykow,przerywaczy, nierdwne, pokry-
te nalotem nalezy oczyscié lub w miare
potrzeby wymieni¢ przerywacz (po wymianie
przerywacza nalezy przeprowadzié regulacje
zaplonu);

— przerwy miedzy stykami przerywaczy za po-
mocq szezelinomierza, prawidlowa przerwa po-
winna byé réwna 0,35 ... 0,45 mm;

— stanu polaczen sprezyn przerywaczy z konden-
satorami, ewentualne zanieczyszczenia lub na-
loty korozyjne nalezy usungé;

— stanu polgczenn przewoddw prezerywacz-cewka
zaplonowa, zanieczyszczone styki polaczen lub
przerwane czy nadlamane przewody s uster-
kami wymagajacymi usuniecia.

W przypadku trudnosdel w zlokalizowaniu wyste-
pujacej wady nalezy wymienié lub sprawdzié na
specjalnym stanowisku cewke zaplonows i kon-
densator,

Kontrola za pomoca miernika napiecia pozwala
na zmierzenie spadkéw napieé w odpowiednich
miejscach obwaodu.

W przypadku korzystania z aparatury diagno-
stycznej lub dysponowania woltomierzem o za-

kresie 0..2 V (lub 0..3 V) moZna sprawdzié
spadki napiecia na polaczeniach obwodu pierwot-
nego.

Spadki napie¢ nalezy mierzy¢ za pomocy wolto-
mierza po zamknigciu stykow przerywacza i wilg-
czeniu zaplonu, Woltomierz nalezy podlgezyé
zgodnie z oznaczeniem do odpowiednich przewo-
dow instalacji (,,+" do ,+" i ,—" do ,—").
Zauwazalny spadek napiecia o wartoici powyiej
0,1 V wskazuje na uszkodzenie przewodéw lub
nieprawidlowy stan polgczenia. Opdr stykéw prze-
rywacza nalezy sprawdzaé laczac przewody wol-
tomierza do mloteczka i do masy. Jezeli po
zamknieciu stykéw i wlaczeniu zaplonu wolto-
mierz wykaze spadek napigcia na stykach wiekszy
niz 0,2 V, nalezy styki oczy$cié lub wymienié.
Kontrola aparaturg diagnostycina, w przypadku
korzystania z aparatury z oscyloskopem, pozwala
na sprawdzenie pracy obwodu niskiego napiecia
ukladu zaplonu (obserwujae wykres na ekranie
oscyloskopu).

Ksztalt uzyskanego wykresu, poréwnany z od-
powiednim wykresem w instrukeji obstugi urza-
dzenia, pozwoli ustalié prawidlowo$é pracy po-
szczegblnych elementéw ukladu.



6.1. OFPIS BUDOWY

Sprzgglo samochodu Trabant, jednakowe dia
wszystkich typéw silnikéw i samochodéw, ma ty-
pows konstrukcje i jest suche, jednotarczowe.
Wszystkie elementy sprzegla sa umieszczone we-
wnatrz wytoczenia w kole zamachowym silnika.
Kolo zamachowe, ktérego plaszczyzna czolowa
spelnia role plaszezyzny ciernej, sluzy jednoczes-
nie jako obudowa sprzegla.

Drugs plaszczyzng cierng jest tarcza dociskowa;
pomigdzy tarezq dociskows i kolem zamachowym
znajduje si¢ tarcza sprzegla z okladzinami cier-
nymi (tarcza cierna) pelnigea role laecznika oby-
dwu plaszezyzn ciernych.

W silnikach P60 i P6] tarcza cierna jest osadzo-
na w sposob przesuwny na wielowypuscie walka
sprzeglowego skrzynki biegébw. Tarcza dociskowa
zamocowana trzema wystepami wchodzgeymi w
odpowiednie wycigela w pokrywie sprzegla ma
mozliwosé ruchu wzdluZnego w tejze pokrywie.
W pokrywie sprzegla jest zamontowane dziewied
sprezyn dociskowych i trzy diwignie wyeiskajace
ze sprezynami; pokrywa jest przykrecona szescio-
ma wkretami do kola zamachowego.

Rys. 6.1. Coefcl skiadowe sprzegin
¢ sprétynami Srubowymi
I = walek widelelk
2 — widellel wy
wea kn wycls
deleh y E -
kown, § — plerdcien wa trEny fo-
tyaka, 7 — spretyna diwignl wyels.
kowe], § — pokrywa spraegle, @ —
nakrqtka regulacyinn diwlgnl wycls-
kowe), 10 — podkladke, 1I — gruba
diwignl wyciskowe], I — tarcra do=
'I:I.I.tl:lutll'l.. hf — Ljrct-l E!‘nml.u:} _—
Kolek zaberplecrajgqey, 15 — ona
spretyny, M — spredyha doclakows

wytyezajgeyeh,
ReE, I — Opras
o, 4 — pler-

els-

SPRZEGLO

W silnikach P63 i nowszych zamiast dziewieciu
Sprezyn spirainych zastosowano jedng centralng
SpreZyne tarczowq. Zamiana ta nie narusza jed-
nak zamiennodci czedci — kompletna pokrywa ze
Sprezyng tarczowg moie byé wmontowana zamiast
pokrywy ze sprezynami spiralnymi,

Sterowanie sprzegla odbywa sie pedalem polaczo-
nym za pomocq ciggna elastycznego (linki) z
glmlr;gnig, ktorej walek jest ulozyskowany w ka-

u le‘i

Na walku diwigni sa zamocowane widetki wylg-
czajgce, polgezone obrotowo 2z zewnetrznym
pierfcieniem loiyska wyciskowego, Wewnetrzny
piericien lozyska wyciskowego jest zamocowany
na dzwigienkach wyciskajgeych pokrywy lub bez-
posrednio na wewngtrznym obrzefu sprezyny.
Migdzy pierfcieniami zewngtrznym I wewnegtrz-
nym gnajduje si¢ pierscien $lizgowy. Regulacia
sprzggln polega na regulacii luzu mechanizmu
wylgezajacego nakretka regulacyjng ciegna ela-
stycznego oraz, w sprzeglach ze sprefynami éru-
bowymi, Srubami regulacyjnymi diwigienck wy-
ciskowych.

7 29 0 N
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Bys. 6.2 Widek spraggla ze spreiyny tarczows

6.2. KONTROLA I WERYFIKACJIA CZESCI

Kontrolg dzialania sprzegla moina przeprowadzac
wylacenie w samochodzie podezas jazdy.
Niedomagania $wiadczace o wadach poszcezegol-
nych czeici moina kwalifikowad w nastgpujgcy
sposob:

— halagliwa praca podczas naciskania pedalu
sprzegla w poczatkowej fazie ruchu pedalu
wskazuje na uszkodzone lozysko wyciskowe;

— nierozlaczanie napedu po nacisnieciu na pedal
wakazuje na wadliwa regulacie mechanizmu
wylaczajgeego, jezeli jednak wystepuje po
zmniejszenin luzu do prawidlowej wartosei,
wskazuje na uszkodzenie lozyska wceiskowego
lub diwipienek wyciskowych, usterka ta mo-
ze §wiadezyé takze o zatarciu piasty tarczy cier-
nej na walku sprzeglowym skrzynki biegow;
poslizg sprzegla po zwolnieniu nacisku noga
na pedal, ciggly lub sporadyceny, Swiadczy
o zbyt malym luzie mechanizmu wylaczaja-
cego lub, w przypadku prawidlowego luzu,
o zatarciu piasty tarezy ciernej na waltku
sprzeglowym skrzynki biegow, osiabieniu lub
peknieciu sprezyn dociskowych (lub uszko-
dzeniu centralnej sprezyny dociskowej), albo
uszkodzeniu lub zuZzyciu okladzin tarczy cier-
nej;

Rys. G2 Czefci skiadowe sprze-
gla ze spreiyng tarczown

I = plerscied oporowy, 2 — tulejs,
1 — sworzen, § — mawieezka, 5 —
plerdcien wylaezajqey, & — plericien
zabezpieczajyoy, 7 — podklidka plord-
clenlowa, § — Spreiyna tarorown, § —
plersclen  oporowy, 10 — pokrywa
spreegin, 11 — tarcra  dogiskowa,
12 — taraoza clerna

— szarpanie podezas wlgczania i brak mozliwosci
plynnego wilaczenia spreegla wskazuje na nie-
prawidlows regulacje dzwigienek wlaczajacych,
zatarcie piasty tarczy ciernej na walku sprze-
glowym skrzynki biegéw lub na znaczne zu-
tycie powierzehni ciernych kola zamachowego
i tarczy dociskowej.

Szezegolows weryfikacje moZzna przeprowadzac
po demontazu sprzegla podczas ogledzin poszeze-
golnych czesci.
Loiysko wyciskowe — naleiy sprawdzi¢ wzroko-
wo stan powierzchni pracujacych i grubosé piers-
cienia Slizgowego. Glebokie obwodowe rysy na
powierzchniach pierscienia zewnetrznego 1 we-
wnetrznego orar zbyt mala grubos¢ pierécienia
Slizgowego (poniZej 2 mm) wskazujg na koniecz-
nosé wymiany loiyska.
Sprezyny dociskowe — nalezy sprawdzi¢ wizual-
nie dlugosé sprezyn postawionych na plycie. Spre-
tyny pekniete lub obnizone w stosunku do po-
zostalyeh naleiy wymienié. W przypadku stwier-
dzenia poslizgu sprzegla nalezy za pomoca wagi
sprezynowej zmierzyc nacisk na kaida sprezyne
po jej ugieciv o 5. 10 mm (wszvstkie sprezyny
nalezy ugiac o te samg diugose).
Jezeli sila uiywanych spreiyn w pordwnaniu z
sily nowej sprezvny obnizy sie o wiecej niz 20%,
naleiy wszystkie spreizyny wymienié. NiezaleZnie
od liczby stwierdzonych wad sprezvny naleiy wy-
mieni¢c w kompletach po trzy lub po szedé albo
wszystkie dziewiet sztuk (nowe spreiyny po wy-
mianie powinny by¢ ulozone na przemian ze sta-
rymi symetrycznie na obwodzie — co druga, co
treecia itd.). W przypadku centralnej sprezyny
dociskowej nalety dokladnie sprawdzic jej se-
gmenty, czy nie sa popgkane,

W razie konieczno$ei wymiany nalezy wymienié

lkkompletng pokrywe ze spreiyng i pierscieniem

wewnetrznym lozyska dociskowego,

Dzwigienki wylgezajgce — nalezy sprawdzié, czy

s wlasciwie wyregulowane. Podezas kontroli

diwigienek nalety takize sprawdzic sprezyny po-

wrotne, czy nie sa popekane, oraz nakretki srub
mocujaeyeh diwigienki, czy s3 wlasciwie zabez-
pieczone.

Tarcza dociskowa i kolo zamachowe — nalezy

sprawdzi¢ wizualnie powierzchnie cierne. W przy-

padku stwierdzenia glebokich ryz obwodowych
nalezy uszkodzone powierzchnie przetoczye lub
wymieni¢ uszkodzone elementy.
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W razie stwierdzenia pgknigé na powierzchni cier-
nej kola zamachowego, ktére wystepuja wskutek
przegrzania sprzegla, nalezy wymieni¢ kolo za-
machowe,

Tarcza cierna — naleiy sprawdzié stopiefi zuzy-
cia okladzin ciernych. Okladziny zuiyte do gle-
bokosci tbdw nitéw lub wiecej nalezy wymienit.
Dopuszczalne zauzycie okladzin dla sprzegla ze
sprezyna centralna odpowiada grubosci tarczy
5,3 mm. Otwér wielowypustowy w piadcie tarezy
nalezy sprawdzi¢ na walku sprzeglowym, czy nie
stwarza przeszkéd w plynnym przesuwaniu tar-
czy po walku. W miare potrzeby wielowypust na-
lezy oczyscié | nasmarowad.

6.3. REGULACJA LUZU PEDALU SPRZEGLA

Luz pedalu powinien wynosi¢c 253 mm, a dla
sprzegia ze sprezyng centralng 30 mm. Regulacje
luzu naleky preeprowadzié za pomocy nakretk)
konicowki ciegna elastycznego przy diwigni wi-
delek wylqczajgeych.

6.4. WYMONTOWANIE, DEMONTAZ I MONTAZ
SPRZEGEA

Wymontowanie sprzegla powinno przebiegaé w

nostgpuiacy sposdob;

— wymontowaé silnik ze skrzynka bicgow;

— umiesci¢ silnik w drewnianym stojaku na obu-
dowie dmuchawy, skrzynkg biegéw do géry:

— odkreci¢é kluczem 19 mm dwie sruby mocujgce
rozrusznik i wyjaé rozrusznik;

— odkreei¢ kluczem 14 mm eztery nakretki mo-
cujace kolnierz skrzynki biegow do obudowy
kola zamachowego i zdjac skrzynke biegow w
kierunku do géry;

— wykreeit szesé  Srub  moeujgeyeh  pokrywe
sprz¢gla do kola zamachowepo i zdjae tar-
ezg dociskows, w silnikach P60 i P61 naleity
najpierw odkrecié trzy éruby aznajdujgce sie
przy diwigienkach wylaczajacych i wsunaé pod
wewnglrzne ramiona diwigienek kawatki pre-
ta, nastepnie odkrecic trzy pozostale Sruby
mocujgee pokrywe i zdjaé pokrywe wraz z
wewngtrznymi pierscieniami lozyska wyeisko-
wego i tarczg dociskows; wloZenie pretéw pod
diwigienki ulatwia demontaz oraz zabezpie-
czenie sprezyny dzwigienek przed ewentual-
nym przecigzeniem po demontazu pokrywy:

— wyjaé tarcze clerna.

Montaz i‘parzqgla nalezy wykonaé¢ w kolejnosci od-

wrotnej do demontazu, uwzgledniajae uwagi o we-

ryfikacji czesci pedane w rozdziale 6.2. Dodatko-
wo nalezy wykonaé nastepujace czynnodei:

— zakladajge pokrywe sprzegla wlozyveé lugny
walek sprzeglowy skrzynki w otwér wielo-
Wypustowy tarczy ciernej biegow i dopiero
potem dociggnaé Sruby mocujace, po docia-
gnigeiu srub mocujacych sprawdzie, cZy wa-
lek daje siq lekko przesunad;

~ podezas montazu skrzynki biegéw do silnika
obraca¢ kolem zamachowym az do chwili
wsunigeia walka sprzeglowego w otwor tarczy
ciernej sprzg¢gla (nie nalezy uzywaé sily),

Rys. 6.4, Odljczanie skrayvoki biegow

— po zamontowaniu zespolu napedowego do sa-
mochodu wyregulowaé luz pedalu sprzegla;
— jezeli podezas rozbiorki wymieniono jednoczes-
nic obudowe skrzynki biegéw lub skrzynie
korbowa, nalezy przed montazem skrzynki bie-
gow do silnika wycisngé kolki ustalajace
i sprawdzi¢, czy otwory w obudowach leig na
jednej osi, w miare potrzeby nalezy po skre-
ceniu  rozwierci¢ otwory (do éredmicy nie
wigkszej niz 9 mm) i weisna¢ kotki o wiekszej

srednicy.

6.5. REGULACJA DZWIGIENEK
WYLACZAJACYCH

Regulacja dzwigienek wylaczajgeyeh sprzegla po-

u.:i';ma byc przeprowadzona w nastepujacy spo-

s0b:

— wyjac tareze dociskowy z pokryws sprzegla;

— spilowac pitkg do metalu (wzdluz przeciecia
sruby) zagniecenia nakretek srub mocujgevch
diwigienki;

— poloiye tarcze dociskowq na plycie i zmierzye
suwmiarky lub glebokosciomierzem wysokose
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Rys. 6.5. Zakuwnik do zabezpleczania nakretek regula-
erinych (hartowany | odpuszezony do 54+1 HRo)
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wewnetrznego pierscienia lozyska wyciskaja-
cego w trzech miejscach na obwodzie lub nad
diewigienkami;

— wyregulowaé polozenie piericienia loZyska za
pomocy nakretek mocujacyeh kluezem 11 mm
tak, aby byla zachowana jednakowa wyso-
kos¢ dla calego obwodu;

— zabezpieczyé nakretki zagniatajac specjalnym
zakuwnikiem, podczas zakuwania nakretek na-
lezy pod lby érub podlozy¢ podkladke, aby nie
wygigt diwigienek.

6.6. WYMIANA OKLADZIN CIERNYCH

Zalecanym sposobem naprawy jest zazwyczaj wy-
miana tarczy sprzegla na nowsg. Moina jednak

réwniez naprawif tarcze, w przypadku jefli nie

jest skreywiona, wymieniajgc zuzyte okladziny

na nowe, w nastepujacy sposob:

— przewierci¢ nity okladzin wiertltem 4,5 mm
i usungé je z tarczy, zerwaé zuiyte okladziny;

— oczyscié tarcze, zalozyé nowe okladziny i nity
drazone o Srednicy 5X7 mm,

— zakué kofice nitéw na prasie recznej uzywajac
trzpienia o frednicy 8 mm, nitowanie naleiy
przeprowadzié ostroznie, aby zbyt moenym na-
ciskiem nie uszkodzié okladzin przy otworach
na nity;

— sprawdzi¢ na plycie kontrolnej z otworem
o érednicy 80.. 100 mm plaskosé powierzehni
okladzin szczelinomierzem o grubosci 1 mm;
nierdwnoescl powyiej 1 mm usungé stosujge
szlifowanie lub w miarg potrzeby prostowanie
larczy;

— gruboéé okladziny powinna wynosi¢ 2,5 mm
(jezeli okiadziny sa nieoryginalne).

Po przynitowaniu nowych okladzin zaloiyc tar-

czg i zamontowaé sprzeplo (patrz rozdzial 6.4).

6.7. WYMIANA SPREZYN DOCISKOWYCH

Wymiana tarczowej sprezyny doeiskowej polega
na wymianie kompleinej pokrywy ze spreiyng,
dostarczone] jako czesc zamienna. Samg sprezy-
ng (w sporadycznych przypadkach) moZna wy-
mieni¢ jedynie po rozcieciu piericienia z drutu
zabezpieczajgcego spreiyne na sworzniach pokry-
wy i péiniejszym zaspawaniu koncow pierscie-
nia spawarksg elektryezna, tak aby nie odpuscic

SpreZyny. Spretyny spiralne sprzegla w silnikach

P60 i P61 nalezy wymieniat w sposdb nastepuja-

cy:

— wyjaé tarcze dociskows z pokryws sprzegla;

— spilowaé piltka do metalu, wzdluz przecigeia
gruby, zagniecenia nakretek Srub moecujgeych
diwigienki;

— odkrecié nakretki dzwigienek kluezem 11 mm
wykonujac kolejno po kilka obrotéw kaidy
nakretks, aby pokrywa odsuwala sie od lar-
czy dociskowej w sposéb réwnomierny na ca-
lym obwodzie;

Rys. 6.7. Mechanizm sterowania spraggla

1 = widelkl wyaskowe, ¥ — loiysko wyeltkowd, 1 = spretyna
pawratnn widslak

— zdja¢ pokrywe z tarczy dociskowe] i wyjac
sprezyny dociskowe;

— zalozy¢ nowe spreiyny lub wymienié zuzyte
sprezyny (patrz rozdzial 6.2);

— zalozy¢ pokrywe na tarcze dociskowq i dokre-
cit nakretki dazwigienek;

— wyregulowaé polozenie piericienia lozyska za
pomoeq nakretek mocujacyeh, tak aby zostala
zachowana jednakowa wysokosSt na calym
obwodzie 44,5 mm;

— zamontowa¢ sprzeglo wg wskazdwek podanych
w rozdziale 6.4,

6.8. WYMIANA LOZYSKA WYCISKOWEGO

W celu wymiany lozyska wyciskowego naleiy od-
laczyé skrzynke biepow od silnika, zdjaé zabezpie-
czenie spretynowe picrscicnia lozyska w widel-
kach, potem zdjqc pierscien slizgowy z pierscie-
niem zewnetrznym.

Montaz naleiy przeprowadzaé w kolejnosei od-
wrotnej. Przed montatem nalety sprawdzié, czy
czopy pierscienia zewnetrznego obracajg sie swo-

nie w widelkach wyciskowych.



7.1. OPIS BUDOWY

Skrzynka biegow samochodéw Trabant, jednako-
wa dla wszystkich typéw silnikow, tworzy jed-
nolity blok napedowy umieszezony we wspolnej
obudowie aluminiowe]j z przekladnig glowng i me-
chanizmem réznicowym, Obudowa jest dzielona
w plaszezyinie osi watkdw skrzynki biegow i prze-
kladni gléwne).

Skrzynka w ukladzie dwuwalkowym ma cztery
biegi w przéd i bieg wsteczny, kola zebate stale

/A

B

BLOK NAPEDOWY

zazebione, z zebami skodnymi na 2., 3. i 4. biegu.
Wilaczanie wszystkich biegow jest synchronizo-
wane,

Walek glowny, shuizaey jednoczesnie jako walek
sprzeglowy, ma bezposrednio naciete trzy kola
zebate (2. 1 8. bicgu) oraz jedno wspélne kolo (dla
1. i wstecznego biegu) i jedno kolo uloiyskowa-
ne na dwéch rzedach rolek (kolo zebate 4. biegu)
polaczone z walkiem za pomoeg rolkowego sprzg-
gla jednokierunkowego.

Na walku zdawezym si umieszezone cobrotowo
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Ry¥s. 71.1. Zespbl prieniesienia napedu

— prrekré) w plaszoryinie paziomej

I — watek gléwny skriynki blegdw, 2 1 7 — para k&1 zgbatych 4. blegu =e sprieglem jednokierunkowym [(wolne Kolo), 3 | § =

para Kdl rebatyeh 3, blegu, 4 1 10 — para k& zgbatych 32,

chronizator 3.—4, blegu, Il — Kolo zgbale witecznego bicgu wraz z synchronlzatorem 1.—2. blegu,

szybkodclomlerza, I — koronks mechanizmu ridnl z tu

catelity, IT — kolo zebate prickiadnl gléwne), b — kosz satell "
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bowe] = obudown sprzggta
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Rys. 7.2, Schemat przepicsienia napedu na 1. biegu —
linia prrzerywana (strezatkg pokazano kierunck przesunie-
cin piasty synchronizatora w celu wlaczénia biegu)

Rys. 7.3. Schemal przeniesicnia napedu na 2. blegu —

tinj-_ przerywana (strzalka pokazano kierunek przesunig-
cia piasty synchronizalora w celu wigezenia biegu)

Rys, 7.4, Schemal przeniesienia napedu na 3. biegu —
liniz przerywana (strzalky pokazano kierunek przesunie-
cia plasty synchroenizatora w celu wigczenia biegu)

Rys. 7.5, Schemat przeniesienia napedu na 4. biegu —
linia prrerywans (sirzalkq pokazano kierunck pragsu-
nigein plasty synchronizatorn w celu wilgezenia biegu)

2l
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Rys. 7.6. Schemal prrzenlesienia napedu na blegu wetlecz-
nym — linia przerywana (strzatka pokazano kierunek
przesuniecia kola pofredniego w celu winezenia biegu)
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|

Rys. 7.7. Widok mechanizméw przeniesienia napedu po
wdjeciu dolnej potdwki obudowy
I — mechanizm rédnicowy = kolem przekiadni gléwne)

cziery kola zebate 1., 2., 2. i 4. biegu oraz znaj-
duje sie kolo zebate biegu wstecznego. Walek
zdawczy ma na jednym koncu naciete kolo zeba-
te zdaweze stanowigce wspolnie z kolem wspél-
pracujageym przekladnig glowng, a na drugim kolo
zebate napedu szybkosciomierza. Walki z poZniej-
szego okresu produkcyjnego sa dragone 1 majg
otwory smarowe pod kolami zebatymi.

Kolo posrednie biegu wstecznego jest ulozyskowa-
ne na oddzielnym walku,

Sterowanie skrzynki biegéw odbywa sig¢ za pomo-
cg trzech wodzikdw, £ ktdrych dwa stuzg do prze-
suwania synchronizatoréw 1, — 2, i 3. — 4. hie-
gu, a trzeci sluiy wylgcznie do przesuwania po-
sredniego kola zebatego wstecznego biegu, Wo-
dziki 53 zaopatrzone w blokade, uniemozliwiajacy
jednoczesne wilaczenie wiecej niz jednego biegu.
Przekladnia gléwna zblokowana z mechanizmem
roznicowym, pomimo iz funkcjonalnie stanowi od-
dzielny zespol, jest montaiowo powigzana ze
skrzynka biegbw.

W zwigzhu z tym rozbidrka, kontrola 1 montaz
musi odbywac sie jednoczesnie z odpowiednimi
exynnosciami przy skrzynce biegdw. Przekladnia
gliowna skiada sie z kola zebatego zdawczego na
walku zdawezym skrzynki blegbw oraz wicksze-
go kola zebatego na osi mechanizmu réinicowego
bedacego jednoczesnie czegcigy kosza satelitow.
Piasta tego Kola oraz piasta kosza satelitow obra-
cajgq sie jednoczednie w dwu lodyskach kulkowych
i slanowis obudowe mechanizmu roZnicowego.
Kola przekladni plownej maja zeby walcowe
skosne. Do wiekszego kola przekladni glownej
jest preykrecony kose satelitébw, Wewngtrz obu-
dowy znajduje si¢ mechanizm réznicowy sklada-
jacy sie z walka satelitéw weidnietego do kosza,
dwéch stotkowych satelitéw umieszczonych obro-
towo na walku i dwéch koronek umieszezonych
obrotowo w piastach kola zebatego i kosza sateli-
tow. Koronki maja wewnatrz otwory ksztaltowe,
w ktore wchodzgq konce polosi napedowych polyg-
czone z koronkami za pomocg kamieni.
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7.2. OCENA STANU TECHNICZNEGO

OCENA STANU TECHNICZNEGO ZESPOLOW
PODCZAS JAZDY PROBNEJ

Mechanizm réinicowy. Ogélny stan techniczny
mechanizmu réinicowego moZna oceni¢ na pod-
stawie osluchania i sprawdzenia jego dzialania
podezas jazdy pribnej.

® Zuzycie kol zebatych i zuzycie lozysk mecha-
nizmu réznicowego bedzie slyszalne podezas jazdy
jako ciagly halas o wysokosci tonu odpowiedniej
do predkosci jazdy.

@ Zatarcie lub uszkodzenie mechanizmu koronek
i satelitow mozna stwierdzic natychmiast po za-
kléceniu ruchu samochodu na zakretach,

® Uszkodzony mechanizm réznicowy najezeéciej
nie powoduje Zadnych zakldcenn ruchu samocho-
du podezas jazdy na wprost, natomiast uniemo-
zliwia wykonanie skretu przez brak réénicowania
obrotow kol napedowych w czasie zakrecania, co
objawia sie zwickszeniem promienia skretu sa-
mochodu lub utrzymywaniem prostego kierunku
jazdy pomimo skretu kierowniey.

Skrzynka biegéw, Stan techniczny skrzynki bie-
26w mozna oceni¢ ogélnie podczas jazdy probnej
sprawdzajac jej dzialanie na poszezegblnych bie-
gach i latwosc zmiany biegow.

Wszelkie nieprawidlowoéei w dzialaniu lub wig-
czaniu biegéw powoduja koniecznoié demontazu
i warsztatowego sprawdzenia czesci.

® Wycieki oleju — olej ze skrzynki biegéw mo-
ze wycieka¢ przez nieszezelnosei miedzy poléw-
kami obudowy, przez pierscienie uszezelniajace
walka gléwnego i mechanizmu réinicowego oraz
pod pokrywami zaslepiajaeymi otwory lozysk.

® Wady mechaniczne kol zcbatych i walkow —
normalne zuZycie czefei wystepujace podczas eks-
ploatacji nie powoduje niekorzystnych zmian w
skrzynce biegow z wyjatkiem zwiekszenia luzow
miedzy czesciami wspdlpracujacymi. Przypadki
powstawania uszkodzei mechanicznych w postaci
peknigé lub wykruszen sg niezmiernie rzadko Spo-
wodowane zuiyciem zmeczeniowym wystepujg-
cym po dlugotrwalej eksploatacii.

Uszkodzenia mechaniczne powstajq najezedciej na
skutek przeciazenia kol i walkéw i zwiazanego z
tym ich odksztalcenia lub pekniecia i odlamania.
Kazdego rodzaju uszkodzenie mechaniczne jest w
czasie jazdy natychmiast zauwazalne i w prosty
sposob mozliwe do xlokalizowania.

® Stuki lub uderzenia w ukladzie napedowym na
danym biegu, jezeli nie wystepuja na biegach in-
nych, wskazujq na wykruszenie zeba lub podobne
uszkodzenie w parze kol zebatych tego biegu.

® Uderzenia lub stuki na wszystkich biegach
wskazuja na uszkodzenie przekladni glownej, tzn,
kola zebatego zdawezego na walku zdawezym lub
wspolpracujaeego z nim kola napedowego,

[ ] Zanik_napﬁ:du na czwartym biegu wskazuje
na zuzycie lub uszkodzenie rolek sprzegla jedno-
kierunkowego.

® Brak ,wolnego kola” na CEWATLYm biegu, czy-
li mozliwosé przenoszenia napedu oraz hamowania

siinikiem, wskazuje na zatarcie igiel, na ktérych
jest ulozyskowane kolo zebate czwartego biegu
na watku gléwnym,

Wszelkie uszkodzenia walkow skrzynki biegéw,
takie jak peknigcia lub wykruszenia (wystepuja-
ce niezmiernie rzadko), powodujg zaklocenia w
pracy lub calkowite unieruchomienie skrzynki
biegow.

® Samoczynne wylgczenie danego biegu podezas
jazdy wskazuje na zuzyte lub wylamane zeby
sprzegla klowego na kole zebatym lub piericie-
niu synchronizatora, W przypadku biegu wstecz-
nego wada taka wskazuje na wylamane zeby lub
zuzyte czola zebdw kola posredniego lub kola bie-
gu wstecznego,

® Uszkodzenia lozysk — loivska skrzynki bie-

goéw podczas eksploatacji ulegajq normalnemu zu-

zyciu odpowiednio do przebiegu pojazdu. Nad-
miernie zuzyte lozyska maja duze luzy, ktore po-
wodujay nieprawidlowg wspdlprace kdél zebatych

i przyspieszajgq zuzycie zebédw. Nadmiernie zuzy-

te lozysko moina zidentyfikowaé podezas osluchi-

wania skrzynki biegdw na postoju i podezas jaz-
dy. Zasady rozpoznawania uszkodzen lozysk sa
nastepujjce:

— gwizd i halas o wysokosci tonu zaleinej od
predkosci obrotowej silnika samochodu znaj-
dujgcego sig na postoju przy neutralnym po-
lozeniu dizwigni zmiany biegéw wskazuje na
zuzyte lotyska walka gldéwnego;

— ﬁwizd i halas o wysokofei tonu odpowiedniej

o predkosci jazdy, przy wlaczonym napedzie,
zanikajacy po zdjeciu nogi z pedalu gazu,
wskazuje na zuzyte lozyska walka zdawczego.

Nalezy tu jednak zwrécié uwage, %e podobne
objawy wystepuja, jezeli sy zuzyte loyska me-
chanizmu réZnicowego.

Warto réwnoczesnie wiedzied, Ze nadmierne luzy
w lozyskach skrzynki biegbw powoduja zwiekszo-
nie luzu miedzyzebnego ké! zebatych, a wiee
zwigkszaja jednoczesnie halas wspélpracy két ze-
batveh.

Jezeli zatem w skrzynce biegéw bedzie wyste-
powal nasilony halas charakterystyczny dla pra-
cy kol zebatych, to nalezy uwzglednié, e nie mu-
si on byt jedynie skutkiem zuzycia zebow, ale
takze moze byé efektem nadmiernego zuzycia lo-
Zysk.

® Brak synchronizacji — zgrzytanie két zeba-
tych podezas przelgezania biegéw oraz trudne
wigczanie biegow, z wyczuwalnym Operem zaze-
biania piasty synchronizatora, wskazuje, e syn-
chronizator (danego biegu) nie dziala na sku-
tek zuzyeia jego piericienia lub zuzycia piericie-
nia i powierzehni wspélpracujacej kola z¢hatego
W tym przypadku jest konieczny demonta i we-
ryfikacja czesei skrzynki biegéw.

® Wady ukladu sterowania mogg powodowaé:

— utrudnione wlaczanie lub brak mozliwosei
wilgczenia biegu (wskazuje na zgiety wodzik
lub wade w ukladzie blokady walkéw wodzi-
kow);

— jednoczesne wigczenie dwéch biegdw, np.: 1.1 3.
lub 2. i 4. (wskazuje na brak lub uszkodzenie
kulki blokady albo defekt walka wodzika).
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OCENA STANU TECHNICZNEGO CZESCI PO
DEMONTAZU

Po demontaZu i umyciu elementdw skrzynki bie-
gow nalezy przede wszystkim sprawdzi¢, czy
diagnoza dotyczaca usterek, postawiona podezas
proby, byla sluszna.

Kontrole naleiy przeprowadzi¢ metodq wizualng
w wyniku ogledzin zewnetrznych, podezas kidrych
nalezy zwrocic uwage na wszelkie uszkodzenia
mechaniczne.

Zgby kol zebatych nalezy dokladnic obejrzeé, czy
slady wspolpracy sq prawidlowe. Slady wspélpra-
cy na czesci zebow lub zaokraglenia czdl lub kra-
wedzi zewnetrznych zebow kol swiadezg o ich nie-
prawidlowym zazebianiu 1 kwalifikujs kola do
wymiany na nowe w przypadku znacznych znie-
ksztalcen zebow,

Szezegdlng uwage nalezy zwréci¢ na kola zebate
posrednie i zdaweze biegu wstecznego, gdyz kola
te nie s3 stale zazebione i w przypadku niewlas-
ciwej eksploatacji ulegajg szybkiemu zuzyciu (ze-
by zuzywaja sie od czola). Zuzycie zebdw na sze-
rokosci powodujgce po zazebieniu wspdlprace na
szerokosci mniejszej niz 3/4 teoretycznej szerokos-
ci kola zebatego, kwalifikuje jedno lub dwa kola
zebate do wymiany.

Eoiyska skrzynki biegdw naleiy sprawdzaé na
podstawie kontroli luzéw i ostuchania po pokre-
ceniu lofyska reka.

Wyrainie wyczuwalne luzy i haladliwa praca lo-
zyska podezas szybkiego pokrgcania go reka kwa-
lifikuje lozysko do wymiany.

Synchronizatory nalezy sprawdzaé po zloZeniu
kola zebatego, pierfcienia i piasty synchroniza-
lora i zbadaé, czy piericiet zaczyna trze¢ o kolo
zgbate przed zazebieniem polgezenia wielowy-
pustowego.

Jezeli zazebienie nastepuje réwnoczesnie ze sty-
kiem powierzchni ciernej pierécienia i stozka kola
zgbatego, naleiy wymenié piericien, przeprowa-
dzi¢c ponownie kontrole i w miare potrzeby wy-
mieni¢ takize kolo zebate.

Jezeli skrzynka biegéow byla eksploatowana ze
zbyt niskim poziomem oleju lub bez oleju, moze
zdarzyé sie, ze kola z¢bate lub walki ulegajy od-
puszczeniu. Charakterystyczne dla podgrzewania
naloty niebieskie, brazowe i 26He Swiadezs, ze
nastapilo przegrzanie danej czefci i nalezy za-
" kwalifikowaé ja do wymiany.

7.3, WYMONTOWANIE 1 WMONTOWANIE
BLOKU NAPEDOWEGO DO SAMOCHODU

Wymonlowanie i wmonlowanie bloku napedowe-
go, ktory stanowl montazowo jeden element, na-
lezy przeprowadzié w sposob opisany w rozdziale
E.!-i — Wymontowanie, demonta i montaz sprze-
gla,

7.4. DEMONTAZ I MONTAZ BLOKU
NAPEDOWEGO

W eelu ujednolicenia pojeé przyjeto nazywaé stro-
ng bloku napedowego od sprzegla — przodem
skrzynki biegéw, a strone wyjscia napedu do
szybkosciomierza — tylem skrzynki biegow.
Przed demontatem bloku napedowego naleiy
przygotowac dwuczesciowy stojak montaZowy.
Ukycie stojaka znacznie ulatwia prace montato-
we.

Demontaz bloku nalezy przeprowadzié w naste-

pujacy sposab:

— spusci¢ olej z bloku przez olwdr spustowy, po
wykreceniu korka; po spuszczeniu oleju wkre-
ci¢ korek spustowy w jego miejsce;

— wyhkreecit korek wlewu oleju; wkrecié w otwaor
wlewu rurke stanowigeq gérna czedt stojaka;

— obréeié¢ skrzynke bhiegdw rurks do dolu, wlo-
zy¢ rurke w dolng czesé stojaka i ewentualnie
zacisnac dolng rurke;

— =2djq¢ pierscienie sprezynujace zabezpieczajace
lozysko wyciskowe sprzegia; zdjaé pierscien
slizgowy i pierScien zewnetrzny lozyska wy-
ciskowego sprzegla, wybi¢ zabezpieczenie wal-
ka widelek lozyska wyciskowego i wyijaé wa-
tek widelek, zdja¢ widelki i sprezyne widelek;

— odkreei¢ lewg i prawg pokrywe pierdcieni
uszezelniajgeyeh koronek poélosi przy mecha-
nizmie réZnicowym;

— wykreeit calllowicie wszystkie sruby laczgce
polowki obudowy skrzynki biegdw, rozlgczye
polowki obudowy podwazajae je wkretakiem
pod wystepami na obrzeiu; zdjgé do gory dol-
na polowke cbudowy uwazajgc, aby wszyst-
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Rys. 7.8. Slojak montatewy
do mocownnia obudowy
skrzynki blegdw na stole mon-
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— wykreci¢ sruby zaslepiajace z przedniej scia-

l T _—-""_l' ny obudowy; wykrecié srube zabezpieczajacs
e e R e e e walek kola zebatego poiredniego; wybié walek
T T A do tylu, wyjaé¢ kolo zebate posrednie wstecz-
£ nego biegu;
o — wykrecié przeciwnakretki 1 sruby zabezpiecza-

jace wodziki na walkach; zdjac walki wodzikow
do przodu zwracajac uwage na kulki i spre-
zyny blokady (walki nalezy wyjmowaé kolej-
no z poczatkowej pozyeji biegu jalowego), wy-
1a¢ wodziki;

— wykrecic z tylnej Sciany obudowy zaslepke
blokady biegu wstecznego;, wyjaé spreiyne
i kulke blokady;

— odkrecic nakretke $ruby zabezpieczajgcej przy
ramieniu sterujgeym wodeiki, wyjacé srube za-
bezpieczajaca; zdja¢ ramie sterujgce; wyjack
walek ramienia sterujacepo;

— scingnac obydwa lozyska kulkowe mechanizmu
TOZnicOWegD;

— odkrecié sruby mocujice kosz satelitow, spraw-
dzi¢ oznaczenie, a jeieli jest nieczyvtelne, ozna-
czy( polozenic kosza w stosunku do kola ze-
balego;

— wyvcisnaé z kosza walek satelitow,

Montaz bloku napedowego powinien przebiegaé

w nastepujacej kolejnosci:

— wsungc do oltworu w obudowie walek ramie«

b nia sterujacego; wloiyé ramie na walek tak.
aby plaska strona ramienia byla zwricona do
przodu; wlozy¢ srube zabezpicczajaca i dokre-
ci¢ nakretke Sruby;

— wilozy¢ kulke i sprezyne blokady biegu wstecz-
nego do otworu w tylnej scianie obudowy
i wkrecit zaslepke;

— wlozy¢ w przednia panewke walek wodzika
3. — 4. biegu do przodu tak, aby otwor za-
trzasku byl widoczny; wloivé w olwor za-
trzasku spredyne i kulke i weisnae kulke
za pomocy preta; praylrzymujae kulke pretem

W

Elha

o RS o ol et
} Rys. 7.10. Tuleja do mon-
taiu pierdcienia uszezelnia-

IW accgo

=175 a — widak, b — wymlary

kie mechanizmy pozostaly w gornej polowee
obudowy;

wyjge kolko napedzajgce linke szybkosciomie-
rza, wyjaé oba walki 1 mechanizm rdznicowy;
gciggnad z tylnej czefci walka glownego kolo
zebate 4. biegu razem ze sprzeglem jednokie-
runkowym 1 przednim logyskiem kulkowym;
zdjaé dwa sprezynujace pierécienie zahezpie-
czajace; zdjgé lozysko iglowe kola zebatego 4.
biegu; zdja¢ podkladke oporowg lozyska iglo-
wego, wycisnaé kolo zebate 3. biegu (weiénie-
te na goraco);

sciggnae z walka zdawczego przednie i tylne
lozysko kulkowe; zdja¢ podkladke oporowg =
tyvlnej czesei walka; zdjac kolo zebate 1. bie-
gu; zdjaé pierscienn zabezpieczajacy synchroni=-
zator 1. — 2. biegu; zdjac piaste wraz z kom-
pletnym synchronizatorem 1. — 2, biegu i ra-
zem z kolem zebatym biegu wstecznego; zdjac
kolo zebate drugiego biegu; zdjgé pierscien za-
bezpieczajgcy i podkladke oporowy kola zgba-
tego 3. biegu (piericien osadczy tylko w
skrzynkach biegébw o numerze wiekszym niz
0 B515/66); zdjaé kolo zebate 3. hiegu; zdjat
pierfcien zabezpieczajacy; zdja¢ synchromiza-

wsuwat walek do tylu; naloiyvé na walek wo-
dzik tak, aby #ruba zabezpieczajgca wodzik
na walku znalazla sie po tvlnej stronie; wsu-

Rys. 7.11. Skrzynka biegow — widok 7 lewej slrony

| — eatlopka blokady blegu wsieeznego, ! — odpowlelrzenie

tor 3. — 4. biegu; zdjaé kolo zebale 4. biegu; " :
zdjaé piericien zabezpieczajacy kola 4. biegu; s s i;"n.s’:ﬂ“ E%Tf"‘ S
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Rys. 7.0 Mechanizm sterowania (wodziki) — widok mor-
nej polowki obudeswy

Afuba zabeXpicceafaes r preeciwnakretkn, 2
POSTCUTICED Dlegu whledrnego, 3

Ay = Wwaltk kola

kolo rsgbate pofrednie blegu
Walecanrge, 4 — walek wodzika Liogu wslecincgo, 3 — walek
wodZikn 1. — & bicgu. @ — walek wod?ikn L — 3, biegu

ngé calkowicie walek 1 ustawieé na Srodko-
wym zatrzasku, wkreeié srube zabezpieezajg-
cq w piaste wodzika; dokrecic ja i zabezpie-
ezyve przeciwnakretkg: nasmarowaé  wieksza
kulke blokady smarem stalym i wloivé priez
otwor srodkowe) panewki tvinej, aby dotykala
uprzednio wlozonego walka;

— wlozyé w przednia panewke walek wodzika
. — 2. biegu tak, aby otwdr zatrzasku byl
widoczny; wloZzy¢ w olwor zatrzasku Sprozy-
ne | kulke, weisnge kulke pretem; pravtrzy-
mujac kulke wsunaé walek do tyiu; wlozve
walka: wlokyé wodzik na walek $rube zabez-
jgea wodzik na walku byla 2 przodu: nasma-
rowac smarem stalym i wlozye w otwor w tyl-
nej czesci walka dwie male kulki blokady, na-
stepnie wsunge walek calkowicie w polozenie
srodkowego zatrzasku, wkreeie¢ Srube zabezpie-
czajacq wodzik, dokrecié ja i zabezpiecuvé
przeciwnakretka;

— wlozyé do przedu w prredniy panewke walek
wodzika biegu wstecznego tak, aby byl wi-
doczny otwor zatrzasku; wlozye sprezyne i kul-
ke zatrzasku, docisna¢ kulke pretem; przy-
trzymaé kulke i wsungé walek glebiei, obraca-
jac go tak, aby kulka nie weszla w wyeiecie
walka; wlozy¢ wodzik na walek érubg zabez-
pieczajacy do przodu; w otwor tylnej pancw-
ki wlozye duzg kulke blokady, uprzednio sma-
rujac jg smarem stalym, i docisnge j3 do walka
srodkowego; wysungé calkowicie walek da po-
lozenia pierwszego zatrzasku; ustawié wodzik
tak. aby wyciecie w walku pokrywalo sie z
wyeleciem w wodziku, i wkrecié frube zabez-
pieczajica, a nastepnie zabezpieczyé ja prze-
ciwnokretka;

Uwaga. Walek wodzika 1. — 2. biegu ($rodkowy)
ma w miejscu osadzenia w tylnej panewce otwér
na dwie male kulki blokady. Watki wodzikéw
3. — 4. i wstecznego biegu maja w miejscu wspdl-
pracy z tylnymi panewkami wyeciceia na duze
kulki blokady. Walek wodzika biegu wstecznego
ma dodatkowo wyciecie na kolo zgbate posrednie.

— wprowadzi¢ ramig sterujgce w wycigcia wo-
dzikow 1 sprawdzic dzialanie zwracajac szcze-
golna uwage na blokade;

— sprawdzi¢, czy moina jednoczesnie przesunaé
dwa sgsicdnic wodziki (lub dwa skrajne) rekg,
jezeli tak, oznacza to, #e blokada nie dziala
i nalezy powtornie sprawdzié, czy kulki blo-
kady zostaly wiladciwle zalozone;

— whkrecie sruby zaslepiajace z uszczelkami w
przednig Seiane obudowy;

— wlozye walek kola posredniego do piast w
obudowie zakladajac jednoczesnie kola posred-
nie tak, aby zaockraglone krawedzie zebow byly
zwrocone do tylu, a prowadnica wodzika bvia
w rowku kola; ustalic walek Sruby zabezpie-
czajacy. dokrecic przeciwnakretke na wkrecie:

— ogrza¢ kolo zcbate napedzajgee 3. biegu do
temperatury 160°C i1 weisngé na walek glow-
ny; wiloivé na walek podkladke oporowa i lo-
zysko iglowe kola 4. biegu; zalozyé dwa piers-
cienie zabezpieczajace na walek; osadzié¢ 1 za-
kleszezyé spiralng sprezyng w koszu sprzegla
jednokicrunkowego; nasunge krzywke sprzegla
jednokicrunkowego i zakleszezyé ja na sprezy-
nie; wiozve waleczki do kosza sprzegla 1 wsu-
na¢ sprzeglo do wytoczenia w kole zgbatvm
4. biegu zamknigta strona kosza na zewnatrz:
whic za pomocg rurki kolo zebate 4. biegu na
walek, zwracajac uwage na piericienie zabez-
pieczajace; wceisnac na konce walka loizyska
6304; wloiy¢ kompletny walek do poléwki
obudowy na stojaku montazowym; wlozyé po-
krywe otworu lozyska w tylng sciane, a opra-
we plerscienia uszczelniajacego w  przednig
sciang skraynki biegéw (w olwory na lo-
zyska); doktadnie sprawdzi¢ ulozenie pisrscie-
nia uszczelniajacego, z uwagl na niebezpieczen-
stwo wyciekdw oleju;

— zalozyé piericien zabezpleczajacy na walel
zdawcezy za pomocg tulel montazowej: zaloiyé
podkladke oporows;

Uwaga. W skrzynkach, ktorych numer fabryczny
jest wigkszy od 0 8515/66, walck ma cztery row-
ki do pierscieni zabezpieczajaeyeh i po zaloZeniu
podkladki oporowej nalezy zalozyé drugi pierscien
spreivnujacy; grubos¢ podkladki oporowej po-
winna zapewniaé utrzymanie luzu osiowego pod-
kiadki miedzy pieréeieniami 0. 0,1 mm: w prey-
padku wiekszego luzu nalezy zmieni¢ podkiadke
na odpowiednig,

— zdjaé pierscienie sprézynujace i podkladke opo-
rows;
— zaloiye kolo zebate 4. biegu;
— zmentowac synchronizator 3. — 4. biegu za-
kladajgc sprezyny dociskajace i kulki do ka-
mieni 1 nasuwajgc pierdcien na piaste; zalo-
zy¢ synchronizator szerszym kolnierzem piers-
cienia do przodu;
zalozyé nastepny piericien synchronizujacy:
zalozyé kolo zebate 3. biegu;
zalozy¢ uprzednio dopasowang podkladke opo-
rowa;
— zalozyé nastepny 3pier‘.§£‘_il.‘l"l
sprawdzie, ezy kolo 3.
na walku;

SPrezynujacy;
biegu obraca sie lekko
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Rys. 7.13, Pomiar luzu possiowego walka zdawezego

zalozyc kolo zebate 2. biepu;

- zmontowaé | zalozvé synchronizator 1. — 2.

biegu,
przodu;
zalozy¢ nastepny pierscien spreiynujacy;
zalozy¢ kolo zebate 1. biegu;

zalozve podkladke oporows; luz miedzy kolem
zebatym 1. biegu a podkladka oporowa powi-
nien wynosi¢ 0,15..0,2 mm;, w razie potrze-
by wyregulowac luz podkladkami stalowymi
zakladanymi na walek zdawezy miedzy kolo
l. biegu a podkiadke oporowa (na tej samej
$rednicy, na ktorej jest osadzone kolo);
weisngc lozysko 6206 na przedm czop i lozysko
6304 pa tylny czop, sprawdzi¢, czy wszystkie
kola zebate obracajy sie swobodnie na walku;
wiloivé walek do polowki skrzynki biegow
1 wprowadzi¢ w rowki synchronizatordow wi-

szerszym kolnierzem pierdeienia do

delki wodzikow; przykrecic pokrywe loiyska
przedniego walka lqcznie z ostong blaszang;
wiozyé tvina pokrywe lotyska | zmierzyé wy-
miar migdzy pokrywg a lozyskiem, od zmierzo-
nego wymiaru odjac 0,10 ... 0,15 mm i dobraé
podkladke oporowa o tak obliczonej gruboscei;
wyjac pokrywe;

zalozyi podkladke oporows na walek, wlotveé
do oprawy walek napedu szyvbkosciomierza
i wlozyé tylng pokrywe lozyska; luz miedzy
pokrywa 1 lozvskiem powinien wyvnosic 0,10 .,
w 0,15 mm; poluzowaé lekko walek napedu
srvbkosciomierza, aby uzyskac wyczuwalny
luz, ktorego moze nie byé bezposrednio po
montaiu;

zmontowaé mechanizm rcoinicowy zwracajac
uwage na oznaczenie kosza satelitdw;

— wiloiyé mechanizm roznicowy z kolem preze-

kladni gldwnej;

posmarowac masg uszczelniajgceq dolng polow-
ke obudowy skrzynki biegow, zalozvé i skre-
ci¢ srubami, zdjaé pokrywe przedniego lo-
zyska walka zdawezepo, posmarowad masg
uszczelniajacs, zalozyé i przyvkrecié; pod opra-
wy pierScieni uszezelniajacych koronek poélosi
podloiyé uszezelki papierowe, posmarowaé ma-
sq uszczelniajaeq, zalofyé i preykrecid;
dokrgeié wszystkie polaczenia momentem 13..
e 19 Nom;

wiozyé walek widelek wylaczajacych sprzegla
do obudowy; podeczas wkladania walka nasu-
nac kolejno spreiyne powrotng widelek i (w
nastepnej kolejnosci) widelki; sprezyne nalezy
zalozyé w takim polozeniu, aby krotszy ko-
niec przylegal do obudowy; przytrzymacé wa-
lek w pozycji wsunigtej do oporu i whi¢ ko-
lek zabezpieczajgey, wilozyé w widetki piers-
cien zewnetrzny loZvska wyciskowego i zalo-
zy¢ zabezpieczenia sprezyste pierscienia.



UKLAD KIEROWNICZY

8.1. OPIS BUDOWY

Uklad kierowniczy sklada sie z kola kierownicy
polgczonego walem 2z przekladnig kierownicza,
ktora przez dwa poprzeczne drazki kierownicze,
polaczone z ramionami zwrotnic umocowanymi
w zwrotnicach, porusza przednie kola.

Wal kierownicy jest polgczony z walem prze-
kiadni kierowniczej przegubem elastycznym mo-
cowanym za posrednictwem zacisku ze frubg za-
bezpieczajaca.

! § gE i
HRys. 8.1. Prrekladnia kierownicra samochodu Trabant &01
Iz nﬁdﬂrncr fulejs mimedrodows, 2 — plerdeien

§

regulacil tulel
clak kotpusu, 5 — korpus

owe), 3 — tuleja mimodrodow

rzekiadnl, 8 — druba

i — za-
el luzu

slowego walkn = przeciwnakretks, 7 — kolo zcbate pree-
Lra Xiadnl, & — lstwa sebats - .

ta przekladni
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Rys. 8.2. Uslawienle przekiadni kierowniezej
w podwoziu

Przekladnia kierownicza zebatkowa sklada sie z
walu z kotem zebalym umieszczonego w korpusie,
w tulei mimosrodowej, oraz zebatkl wspélpracu-
Jacej z kolem zgbatym walka. Zebatka wykona-
na z okraglego preta, na ktérym nacieto zeby, jest
zakoficzona z prawej strony stozkiem, na ktéorym
umocowano ramig kierownicze. Do ramienia sg
przvkrecone dwa sworznie kulowe stanowigce po-
taczenia z lewym i prawym drazkiem poprzece-
nym.

Drazki poprzeczne s3 polaczone 2z ramionami
zwrotnic takZze za pomoca sworzni kulowych.

R.2. OCENA STANU TECHNICZNEGO

Objawem zuiycia poszczegolnych czesei ukladu
kierowniczego jest ogdlny luz w ukladzie. Stan
techniczny poszezegblnych czesei ukladu nalezy
zatem oceni¢ mierzge luz na obwodzie kola kie-
rownicy (kola przednie ustawione do jazdy na
wprost).

Jezeli luz mierzony na obwedzie kola kierownicy
przekracza 10 mm, naleizy zlokalizowaé miejsce
jego wystepowania, W tym celu pedano kilka
praktyeznych informacji o sposobach badania luzu
w poszezegblnych elementach ukladu kierowni-
cZego.

Luz w przekladni kierownicy moina stwierdzié
obserwujac ruch zg¢batki i mierzqc kqt jalowego
obrotu kierownicy na cbwodzie kola kierownicy
(kat jalowego obrotu kierownicy to kat zawarty
miedzy dwoma skrajnymi polozeniami, miedzy
!;tui-Hmi obrit kierownicy nie powoduje ruchu ze-
atkl).

Uwaga. Mierzge luz nalezy sie upewnié, czy prze-
pub elastyezny walu kierownicy oraz Sruba za-
bezpieczajaca wal kicrownicy na wale przekladni
sq wlasciwie zmontowane, gdy: wadliwy montaz
powoduje luzy w polgezeniach.

Luz w sworzniach kulowych drgikéw kierowni-
ezyeh moina wykryé i okreslié mierzqe kat jalo-
wego obrotu kierownicy, obserwujge jednoczeénie
polgczenia drgzkow.

Jezeli ogblny luz w ukladzie jest nadmierny, na-
lezy daé¢ naprawie ten zespdl, w ktérym luz
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wystepuje. Jezeli nadmierny luz w ukladzie wy-
stgpuje przy jednoczesnym braku luzdw na sworz-
niach kulowych i w przekladni kierowniczej,
wskazuje to na nadmiernie zuzyte sworznie i tu-
leje zwratnie kol

W  przypadku nadmiernege zufycia przednich
opon nalezy przeprowadzié kontrole i regulacje
zhieznosci kél przednich.

8.3. WYMONTOWANIE I WMONTOWANIE
PRZEKLADNI KIEROWNICZEJ
ORAZ DRAZKOW

Wymontowanie przekiadni kierowniczej i drazkéw
z samochodu nalezy przeprowadzié w nastepuja-
oy sposob;

— zdjgé obydwa przewody elastyczne ogrzewa-
nia;

— 2djac sprezyny mocujgee owiewke cylindréw
i wyjac owiewke;

— odkre¢eié kluczem 14 mm nakretke sruby za-
bezpieczajacej walu kierownicy wewnatrz nad-
wozia i wyjaé Srube; wysungé do gory wal
kierownicy ciagnac za kolo kierownicy:

— podnies¢ przod samochodu, podeprzeé na sto-
jakach 1 zdjgé przednie kola;

— wyjac¢ =zawleczki z nakretek koronowych
sworznt kulowych lewepo 1 prawego ramie-
nia zwrotnicy i okreci¢c nakretki; wycisnat
sworznie z ramion zwrotnic sSciggaczem WE
50437;

— odkreci¢ kluczem 19 mm dwie sruby mocujace
zacisk obudowy przekladni kierowniczej i wy-
jac przekladnie kierownicza razem z drazkami
do dolu, w prawa strone,

Wmontowanie przekladni kierowniczej z draz-

kami do samochodu naleiy wykonywac¢ w kolej-

nosci odwrotnej do opisanej przy wymontowaniu,

Dodatkowo nalezy wykonaé nastepujgce czyn-

nosci:

— dokrgei¢ sruby mocujqce zacisk obudowy prze-
kiadni kierowniczej momentem 45 N -m;

Rys. 8.3, Polgezenie walu kierowaley z walklem kola
azgbatego prackiadni

Eys. 8.4. Wyciska-
e swormmia ku-

lowego ficiggaczem

— sprawdzi¢ zbieinosé kél przednich po montazu,
w tym celu nalezy zmierzyé odlegloié miedzy
wewnetrznymi krawedziami tarez ké! na ich
frednicy zewnetrznej na wysokoéei srodka ko-
la, za i przed osia kota.

W miarg potrzeby wyregulowaé zbieznosé pokre-
cajge polaczeniami gwintowymi drgzkéw poprzecz-
nych. Podezas regulacji zbieznosci nalezy zwracaé
uwage, aby przy kolach ustawionych na wprost
kolo kierownicy bylo ustawione w polozeniu do
jazdy na wprost.

8.4. DEMONTAZ I MONTAZ PRZEKLADNI
KIEROWNICZEJ

Demontaz przekladni kierowniczej po jej wymon-
towaniu z samochodu powlinien przebiega¢é w na-
stgpujgcy sposob:

— zacisngé ramie przekladni  kierowniczej w
imadle; wyja¢ zawleczke (ewentualnie odgigc
zabezpieczenie) | odkreci¢ nakretke koronows
zebatki kluczem 22 mm;

— %yniané z¢batke z ramienia Sciggaczem WE
30431;

— zacisnaé w imadle obejme obudowy przekladni
przy otworach $rub mocujgcych; zci:iqé obydwie
oslony gumowe i przesungé zgbatke w Srodko-
we polozenie; w tym polozeniu koniec zebatki
z nacietymi zebami powinien wystawaé z obu-
dowy na odlegloét 38 mm dla przekladni kie-
rownicze] bez wpustu prowadzgcego (z listwg
prowadzgeg) 1 70 mm dla nowego mechanizmu
kierowniczego z wpustem prowadzicym;

— pdkrecié¢ dwie #ruby kolnierza tulei mimosro-
dowej 1 wyjat kolnierz oraz tuleje.

Montaz przekladni kierowniczej naleiy wykony-

waé w kolejnogei odwrotnej do demontaiu prze-

strzegajac nastepujacych wskazdwek.

— Skladajac przekladnie naleZy najpierw wsunac
zebatke, a pdiniej walek z kolem zgbatym.
— Nalezy sprawdzi¢ stan podkladki oporowej

migdzry tulejy mimodrodows a kolem zcbhatym.

— Whkiadajac walek tuleje mimosrodows przekre-
ci¢ do gory, w poloZenie najwickszego luzu,
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Rys. 8.5, Widok prrzekladni kierowniczej
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Rys. 8.6. Odkrecanie nakrelki mocujyee) ramig
TS przekiadni kierownleze)

Rys, 8.7, Sciagacs ramicnis przekiadni zatotony
na ramie

— Rowek wylfrezowany w walku kola zebatego
powinien byé zwrécony do dolu w érodkowym
poloieniu zebatld.

~— Luz poosiowy kola zebatego nalezy usungé za
pomoca Sruby regulacyjnej przy lewym lub
prawym skrajnym poloZeniu zebatki; Srube
zabezpieczyé przeciwnakretks.

— Sprawdzi¢ luz przekladni podezas obracania

Rys. 8.9. Regulacia luzu migdzyzebnege przekladni

rekg walu kola zebatego (nic powinno byé wy-
czuwalnego luzu).

— W miarg potrzeby skasowaé luz w przekladni

obracajge tuleja mimodrodowa w prawo. W tym
celu naleiy zluzowaé dwie sruby kolnierza za-
ciskowego tulei i przekreci¢ tuleje za pomoca
klueza specjalnego lub pobijajac trzpieniem
kolierz tulei,

— Sprawdzi¢, czy po usunigeiu luzu nie nastepu-
je zakleszezanie przekladni w lewym i prawym
polozeniu zebatki. JeZeli luz miedzyzebny jest
w bocznych krancowych polozeniach za maly
i nastepuje zakleszezenie zebatki, naleiy ze-
szlifowa¢ nieco boki zebéw zebatki (recznie
plaskim kamieniem korundowym), aby umo-
zliwi¢ ruch zebatki w calym zakresie. Zeby
zebatki w jej srodkowej czeei (po pieé zebbw
od frodkowego punktu pracy) sq utwardzane,
pozostale zeby s3 miekkie i mozna je spilowad
pilnikiem gladzikiem. W przypadku koniecz-
nosci duzej korekeji zebdw lub w przypadku
braku plynnosci podczas obracania walka po
korekeji zebéw nalety zebatke wymienié.

— Jezeli kolo zebate jest w sposéb widoczny zu-
zyte i jednoczesnie walek kola jest luiny w
tulei mimoérodowej, nalety wymienié kolo
i tuleje,

— Po regulacji nalezy wyjsé tuleje mimoérodows
z walkiem kola zebatego, nasmarowaé olejem
silnikowym i zmontowaé.
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— Na zakonczenie nalezy wsunac zcbatke w le-
wo do oporu i nasmarowaé przekladnie —
przez smarowniczke — smarem stalym. Natlo-
zyi za pomocy wkretaka lewsg oslong gumo-
wg, tak aby otwoér byl zwrécony ku gorze.

Uwaga. W 1965 roku zostala wprowadzona zmia-
na konstrukeyjua zebatki polegajaca na zastoso-
waniu wpustu do prowadzenia zebatki i jedno-
ezednie usuniceiu listwy prowadzacej. Wprowadzo-
no zabezpieczenie ramienia przed przekrecaniem
na listwie oraz piericienn zabezpieczajgcy na le-
wym koncu zebatki.

Nows zebatke mozna montowac do starej prze-
kitadni kierownicy, lecz tylko razem z nowym ra-
mieniem.

8.5. WYMIANA DRAZKOW KIEROWNICZYCH

W celu wymiany drazkéw kierowniczych nalegy

je wymontowad¢ z samochodu wraz z przekiadnia

kierownicza (wg opisu w rozdziale 8.3), a na-
stepnie:

— zacisngé w imadle ramie przekladni, wyjac za-
wleczki nakretek koromowych sworzni draz-
kéw i odkreeié nakretki;

— wycisnad sworznie kulowe draikow sciagaczem
WE 50434,

Zamontowanie nowych drazkéw nalezy przepro-

wadzié¢ w kolejnosci odwrotnej do wymontowania

uwzgledniajac nastepujace uwagi.

— Po zamontowaniu przekladni kierownicy do
samochodu nalezy zluzowaé Sruby mocujace
listwy prowadzacej i ustawi¢ listwg w takim
poloteniu, aby ramie przekladni lekko 1 bez
zaciet przesuwalo sie po listwie, po czym do-
krecic sruby mocujace listwe.

— Po wmontowaniu  drgzkéw  nalezy ustawié
zhieznose kol przednich (wg opisu czynnoscl
w rozdziale 8.3).

Uwaga. Drazki kierownicze sa dwdch rodzajow.
Drazki kierownicze zakladane od 1967 roku nie
wymagaja smarowania przegubdw. Nowe drazki
maja zmienione koncowki sworzni kulowych przy
ramieniu przekladni. Drazki nowego typu mozna
montowaé do ukladu kierowniczego starego typu
tylko w komplecie z ramieniem przekladni nowe-
EO typu.

Rys. B.10. Zdejmowanie sworzni kulowych drayikow
kierowniczych

8.6, WYMIANA LISTWY PROWADZACEJ

W celu wymiany listwy prowadzacej w ukladzie

kierowniczym naleiy:

— odkreci¢ dwie sruby mocujgce listwe;

— wymieni¢ listwe na nows;

— dokrecié lekko éruby mocujace, tak aby mozna
bylo przesuwad listwe { ustawit ja w takim
polozeniu, aby ramie przesuwalo sie lekko
i bez zacied; dociagnaé Sruby.

W zaleznosei od stopnia zuzycia i w miare po-

trzeby otwory w listwie mozna rozwiercic lub

rozpilowad,

87. ZDEJMOWANIE KOEA KIEROWNICY

W celu zdjecia kola kierownicy naleizy wykonaé

nastepujace czynnosci:

— odkreeié nakretke i wyjac srube zabezpieczaja-
cq wal kierownicy (wewngtrz nadwozia pod
tablica czolows);

— wysung¢ do gory kolo razem z walem kierow-
nicy;

— wybié moletowany kolek zabezpieczajgcy piaste
kola na wale i zdjaé kolo kierownicy.

Zamontowanie kola kierownicy nalezy przepro-

wadzit w odwrotnej kolejnosei.
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9.1. OPIS BUDOWY

Uklad hamulcowy samochodu Trabant sklada sie
z hamulea noznego spelniajacego role hamulea za-
zadniczego pojazdu 1 hamulca awaryjnego (recz-
nego), kidry sluzy jako hamulec pomocniczy oraz
jako hamulec postojowy.

Hamulec awaryjny jest we wszystkich modelach
samochodéw Trabant identyczny. Uruchamianie
hamulca odbywa sie reczng diwignia umieszezo-
ny miedzy przednimi fotelami. Diwignia jest wy-
posazona w zapadke umozliwiajges utrzyvmywanie
hamulea w pozycji wiljezonej w przypadku uzy-
cia go jako inmulca postojowego. Ruch dzwipni
Jest przenoszony na linke stalows (skladajacy sie
z dwoch czesci), ktora uruchamia diwignie przy
szez¢kach hamulcowych tylnyeh kél

Konce linki przy diwigniach w tylnych kolach sa
zamocowane bez moiliwoéci przemieszezania, na-
tomiast w prowadzeniu przy diwigni recznej mo-
Ze sie ona swobodnie przesuwaé, dzieki temu roz-
klad sily uruchamiajgcej jest rownomierny i do-
cisk szezek lewego i prawego hamulea jest taki
sam. Czeit prowadzaca linke jest polgczona z
diwignig reczny za pomocq Sruby regulacyinej,
ktora umoiliwia regulacje luzu w ukladzie w mia-
re postepujgcego zuzyeia okladzin ciernych.

W pdiniejszych modelach samochodu Trabant 601
zastosowano listwe rozpierajqcq szezeki o grubodci

zwigkszonej z 4 do 5 mm (listwa znajduje sie w
gornej czesci, miedzy szezckami két tylnveh).
Hamulee zasadniczy w poszczegélnych modelach
samochodu ma odmienne rozwigzania szezegélo-
we, ogolna konstrukeja ukladu i zasada dzialania
pozostaje jednak dla wszystkich modeli taka sa-
ma.

Uruchamianic hamulea jest hydrauliczne, Stero-
wana pedalem pompa hamulcowa o typowej kon-
strukcji tloczy plyn do cylindréw hamulcowych
wszystkich koél, a tloczki cylindréw rozpieraja
szezgki w bebnach hamulcowych. Do roku 1980
uklad hydrauliczny hamulea byl jednoobwodowy,
pompa hamulcowa z jedng sekcjy tioczaca (rys.
8.1) zasilala cylinderki hamulcowe wszystkich
4 kol. Od roku 1980 uklad hydrauliczny podzielo-
no na 2 obwody z zastosowaniem pompy dwu-
sekcyjne) (rys. 9.3). Dzialanie tego ukladu poka-
zano na schemacie (rys. 9.4); obwod hamulcow
przednich jest niezaleiny od obwodu hamulcow
tylnych, co zapewnia dzialanie jednego obwodu
niezaleinie od ewentualnego uszkodzenia obwodu
drugiego. Dwusekcyjna pompa jest zamienna 2
pomps jednosekeyjng. Szezegélowe rozwigzania
mocowania cylindréow, sposoh rozpierania szezek,
a takze regulacji luzu sq w poszczegélnych mo-
delach samochodu réine.

Wszystkie szezeki 55 wzajemnie wymienne,

W samochodzie Trabant 601 zastosowano aulo-

Eys. 9.1. Pompa hamulcowa
jednosekeyjnz w przokroju
—= I — wilgcznlk dwlaila hamuleo-
Wwegt, ¥ — druba od LT
ca, 3 — irdjnik, § — oprawa tro)-

- - —) nika, § — gumowy pier M gniaz=
\ - - da zaworu pampy, § — gumowy
2 kolpak Eaworu 2Iwrolnego, 7 —

spreiyna powroina tloka, 5112 —

b usterelia tloka, § — kréeles zblor-

\ nlka, 10 — zblornik, 21 — thak,

\ 11 — plerdcled sprefynufqey, fd—

; popychacy, 15 — oslona gumows
popyehacza
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Kys. 5.2 Crzedel skladowe
pompy Jednosekeyne)

’ i
Rys. 9.3, Fompa hamuleowa / ¢
dwusekeyina w prackroju e Juy

| — korpus pompy, ® — krbclee
zaslla nhwu.-jdl.; et p!‘lﬂdﬂlﬁﬂ S
31—k zaaila ghwodu ?
iylnych, 4 — kldr:l’u?ﬂbwudu tyl- LT ¥ — -
hago, § =— tigk obwodu tyinego. 1 P &
§ — ok obwodu przednlego, 7 =
wrécles obwodu presdnicgo

Rys. 0.4, Schemat ukiadu hydraulicznego hamules

dwuobwodowego n

Rys. 9.6, Credol skladowe cylindra hamulcowege

matyczng regulacje szczek hamulecowych. Regula-
tor polotenia szezgki jest przynitowany do tarezy
hamulca w miejsce znajdujacego sig tam uprzednio
gworznia mimoérodowego. Sworzen regulatora
jest umieszezony przesuwnie w przynitowanym do
tarczy hamulcowej wsporniku.

Na sworzniu znajduje sie spreiyna powrotna
i sprezyna zaciskowa umieszczone w taki sposob,
38 w warunkach eksploatacyjnych ruch sworznia
jest motliwy tylko w jednym kierunku. Koncow-
ka sworznin wehodzi w otwar szczeki hamulcowe]
ograniczajgc ruch pewroiny szezeki. Ruch jalowy
regulatora pozwala na utrzymanie stalego Tuzu
miedzy szczeks a bgbnem hamulcowym o warto$-
Ryu. 9.5, Widok pompy hamulcowe) dwusekeyned cl 0.3 F 'D."I:ﬂ mm {m-iﬁmn}' rna W}'mkﬂém ‘.regl.ﬂil*
w samochodsie (widoemne dwa zblorniki plynu) tora).
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W samochodach Trabant 601 produkowanych po
roku 1969 zostal zmieniony uklad szezek hamul-
ca W kolach przednich — zastosowano dwie
szezgki wspodlbieine. Kazda szezcka jest rozpiera-
na przez oddzielny cylinder hamulcowy z jed-
nym tloezkiem, a nie jok dotychczas przez jeden
cylinder z dwoma tloczkami (tak jak w kolach
tylnych). W nowym ukladzie drugl koniee szeze-
ki hamulcowej (tj. nie stykajacy sie z trzpieniem
tloczka cylindra hamulea) opiera sie o zewnetrzng
tylng czes¢ korpusu cylindra rozpierajgeego dru-
Bq szczeke (w korpusie jest naciety odpowiedni
kanalek).

8.Z. OCENA STANU TECHNICZNEGO

OCENA WSTEPNA PODCZAS JAZDY
PROBNEJ

Wstepna ocena stanu technicznego ukladu polega

na ogélnej ocenie dzialania hamuleéw wykenanej

podezas jazdy probnej, w czasie ktérej nalezy

kilkakrotnie zahamowa¢ pojazd, aby okreslif:

— ogblng skuteczno$é dzialania hamulca zasadni-
czego na podstawie sprawdzania, czy po obeia-
Zeniu samochodu mozna na suchym asfalcie
zablokowaé wazystkie kola pojazdu, lub po-
miaru opéinienia hamowania wykonanego
opoinieniomierzem umieszezonym np. na szy-
bie, opbinienic hamowania powinno wynosié
co najmniej 5,5 m/s* dla hamulea zasadnicze-
go i 2,7 m/s* dla hamulea awaryjnego;

— dzialanie poszezegélnych ezedei ukladu na pod-
stawie oceny rownomiernosci hamowania po-
szezegblnych kél, Sladéw pozostawionych na
jezdni oraz zachowania sie samochodu pod-
czas hamowania hamuleem zasadniczym i awa-
ryjnym;

— dzialanie ukladu sterujacego na podstawie oce-
ny ruchu jalowego pedalu hamulca zasadni-
czego (nie moze przekraczaé 5 mm) i ruchu
jalowego hamulca awaryjnego (osiagniecie
wymaganej skutecznodei powinno nastapit po
zaciagnigeiu diwigni na ezwarty lub piaty zab
zapadki).

Szczelno$t ukladu hydraulicznego nalezy wstepnie

sprawdzi¢ ogladajac kota jezdne od strony we-

wnetrznej, czy nie ma wyciekow,

Uwaga. Skutecznoi¢ dzialania hamulca mozna
takze oceni¢ na podstawie pomiaru dlugesei dro-
gi hamowania od stalej predkofei poczatkowej
wynoszacej 30 km/h. Pomiar najlepiej wykonaé
podezas jazdy w dwie osoby, kierowca powinien
nacisngé na pedal hamulea w chwili podania

Rys. 8.7. Cylinder hamulecowy z podwijnym

roTpieracrem
1 — oslona gumowa, 2 — sworzeh tloke, 3 — thok,
4 =— uszezelka lloka, 5 — Korpus cylindra, & —

Srlﬂrﬂa powrolna uokdw, 7 — wkladka uszezelki
thoka, & — osloma gumowa druby odpowitirzajqee),
# = fTuba odpowietrrajyca

sygnalu przez pasazera, w sposdb uprzednio usta-
lony, gdy samochdd prrejezdia obok miejsca na
drodze, od ktérego naleiy nastepnie zmierzyé
droge hamowania.

Droga hamowania hamulcem zasadniczym nie po-
winna przekracza¢ 7.5 metra, a hamulcem awa-
ryjnym 15 m. Sposdb ten jest jednak malo dok-
ladny i wyniki naleiy oceni¢ tylko szacunkowo
(dokladno&é pomiaru zalety od wprawy oséb prze-
prowadzajacych pomiar).

KONTROLA NA STANOWISKU DO BADANIA
HAMULCOW

Stanowisko rolkowe umotliwia pomiar sil hamo-
wania poszczegélnych kol. Wyniki pomiaru sil ha-
mowania sq podstaws do autorytatywnej oceny
skutecznosei dzialania ukladu.

Przed kontrola nalézy sprawdzié ruch jalowy pe-
dalu hamulea (5..5 mm) i ruch jalowy diwigni
hamulca awaryjnego (4..5 zebow zapadki). Sa-
mochéd mozna ustawié bez obciaZenia na stano-
wisku, leez w przypadku negatywnych wynikow
pomiaru na skutek zablokowania kél nalezy wlo-
zy¢ do wnetrza obciazenie odpowiednie do obcia-
zenia nominalnego i ponowié¢ pomiary,

Nacisk na pedal hamulea nalezy stopniowo
zwigkszaé do wartosei 50 daN (okreslaé wg mier-
nika nacisku). W przypadku poslizgu rolek na opo-
nach nalezy nacisk na pedal! zmniejszyé i zmie-
rzyé sile hamowania na granicy poslizgu,

Jako pierwszy nalety wykonaé pomiar sil hamo-
wania kéi przednich. Suma sil! hamujgeych lewe-
go i prawego kola nie powinna byé mniejsza niz
270 daly.

Suma sil hamujacych dla lewego i prawego tylne-
go kola nie powinna byé mniejsza niz 280 dalN
dla samochodu Trabant 601 i 290 daN dla samo-
chodu Trabant 601 komhi. Suma sit hamujacych
kol tylnych podezas hamowania hamulcem awaryij-
nym nie powinna byé mniejsza niz 270 dalN dla
samochodu Trabant 601 i 280 daN dla samochodu
Trabant 601 Kombi,

Uwaga. Dopuszczalne réznice sit hamowania le-
wego i prawego kols nie mogs przekraczaé
45 daN.

KONTROLA BEBNOW 1 OKEADZIN
HAMULCOWYCH

Kontrolg zuzycia bebnéw i okladzin hamulcowych
moina przeprowadzié po zdjeciu bebnoéw. Zdje-
te bebny naleZy przed kontrolg dokladnie oezyécié
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wewnatrz na powierzchni pracujacej. Jeteli na
wewngtrznej srednicy bebna stwierdzi sie widocz-
ne rowki obwodowe o glebokoscl powyzej 0,5 mm,
bgben naley przetoczyé, Nominalna Srednica be-
bna wynosi 200 mm, maksymalna érednica po
przetoczeniu nie moze przekraczaé 202 mm.
Zuzycie okladzin ciernych nalezy oceniaé mie-
rzac grubosc okladzin. Okladziny zuiyte do gru-
hosci mniejszej niz 1| mm nalezy wymieni¢é. Do
wymiany nalezy takze zakwalifikowaé okladziny
noszgee slady jakichkolwiek uszkodzenn mecha-
nicznych.

KONTROLA ZUZYCIA SWORZNI REGULACJI
SZCZEK

Sworznie regulacji szczek nalezy sprawdzi¢ wi-
zualnie po demontaiu, e¢zy nie majg sladéw zu-
zycia lub odksztalcenia. W przypadku regulacji
automatycznej nalezy zmierzy¢ luz sworznia w
otworze szczeki za pomocg szezelinomierza, mak-
symalny luz nie powinien przekracza¢ 0,45 mm
(wymiar nominalny 0,35..0,45 mm). W przy-
padku nadmiernego luzu nalezy wymienié swo-
rzen (po wymianie sworznia naley sprawdzi¢ luz
i ewentualnie wymienié szezeke).

KONTROLA USZCZELEK TLOCZKOW

Gumowe uszczelki tloczkéw pompy hamulcowej
i ¢ylindréw hamulcowych nalezy sprawdzié wi-
zualnie po demontazu, Uszczelke nalezy zakwali-
fikowa¢ do wymiany w nastgpujacych przypad-
kach:
— wyciek plynu (stwierdzony przed demontaiem);
— Slady nieszezelnodgi — delikatne rysy wazdlui
osi cylindra na powierzchni pracujgcej uszczel-

¥
— widoezne napecznienie uszezelki:
— stwardnienie uszczelki.

0.3. ODPOWIETRZANIE HAMULCA
ZASADNICZEGO I WYMIANA PLYNU

Podezas odpowietrzania ukladu urzgdzeniem cis-
nieniowym naleiy przestrzegaé wskazdwek poda-
nych w instrukcji przyrzgdu i uwzglednié kolej-
nos¢ podanych poniiej czynnosci odpowietrzania
bez urzadzenia. W razic braku urzgdzenia do od-
powietrzania nalety wykonaé¢ kolejno nastepuja-
ce czrynnosci:

— sprawdzié poziom plynu i ewentualnie dopel-
ni¢ zbiornik plynu hamulcowego;

— zdjaé gumows oslone 4ruby odpowietrzajacej
tylnego prawego kotla;

— zalozyé na Srube odpowietrzajgey przewdd gu-
muwg: 0 udpubiriedniej dlugoéci i 4rednicy
wewnegtrznej 8 mm; jezeli do pokrecania Sru-
by odpowietrzajacej zostanie uzyty klucz ocz-
kowy lub nasadowy, nalety przelozyé przewdd
przed zatoZeniem na érube przez otwér klu-
CZa,;

— napeinié¢ plynem hamulcowym (tym samym,
ktory znajduje sie w ukladzif.-l] naczynic-zlew-
ke lub butelke i zanurzyé wolny koniee prze-
wodu w plynie;

Rys. 9.8, Odpowictrzanie kola Lylnego

1 — drubm odpowictrzajncs x ostong Rumows, 2 — preewdd
hamuleowsy, 1 — frubs r:g-ul::ﬁl Jli:ﬂt:l'.qk (tylko przy recane] res-
Eulacii)

—- odkrecié Srube odpowietrzajgeq kluczem 9 mm
w lewo (nie wiecej niz jeden obrét) i szybko
nacisng¢ na pedal hamulcowy, a nastepnie po-
woli zwolni¢ nacisk na pedal, ruchy pedalu
wykonaé az do chwili, kiedy z wolnego korica
przewodu przestang wydobywaé sig pecherzyki
powietrza, po zakonezeniu odpowielrzania
przycisnaé¢ pedat i dokrecié srube odpowietrza-
jacq, a nastepnie zwolni¢ pedal;

Uwaga. Naciskajac wielokrotnie na pedal nalezy
kontrolowaé i uzupelniaé poziom plynu w zhior-
niku, gdyz catkowite wypompowanie plynu moze
spowodowa¢ powtorne zapowietrzenie ukladu.

— zdjaé przewdd odpowietrzajacy i nalozyé oslo-
ne gumows na Srube odpowietrzajgcy; odpo-
wietrzy¢ kola w kolejnosci — lewe tylne, pra-
we tylne, prawe przednie, lewe przednie.

Jezeli po zakonczonym odpowietrzaniu w dalszym

ciagu wystepuja objawy zapowietrzenia, naleiy

powtorzyé wszystkie czynnosei.

Jezeli po zakohiczeniu odpowietrzania ruch jalo-

wy pedalu przekracza 5 mm, naleiy przeprowa-

dzi¢ regulacje popychacza pompy hamulcowei,

W miare potrzeby, lecz nie rzadziej niz co 2 lata,

nalezy wymieni¢ plyn hamulcowy w ukladzie,

Plyn nalety wypompowaé przez dowolng érube

odpowietrzajaca (podobnie jak podczas odpowie-

trzania), nie zanurzajac wolnego kofica przewodu

w plynie,

Jezeli nowy plyn jest innego rodzaju niz po-

przedni, nalezy uklad przemyé spirytusem po

oproznieniu (napelni¢ zbiornik spirytusem i wy-
pompowad xpirrﬂus kolejno przez fruby odpowie-
trzajgce wszystkich kél).

Po napelnieniu ukladu nowym plynem nalezy

przeprowadzié odpowietrzanie,

9.4, REGULACJA SZCZEK HAMULCOWYCH

Regulacja luzu szezek hamulecowych w samocho-
dzie z regulacja automatyczna polega na silnym
3 ... &-krotnym nacisnieciu pedalu hamuleca w cza-
gie jazdy.
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9.5. REGULACJA HAMULCA AWARYJNEGO

Regulacja ruchu jatowego hamuleca awaryjnego
polega na odpowiednim pokrecaniu nakretki re-
gulacyjnej na polaczeniu prowadzenia linki hamul-
ca z dzwignig wlaczajgeq pod podlogg samocho-
du. Jezeli hamulec jest prawidlowo wyregulowa-
ny, to powinien byé wyczuwalny wyrainy opér
po zacigpnieciu diwigni o 4..5 zebéw zapadki

9.6. WYMONTOWANIE I WMONTOWANIE

POMPY HAMULCOWE]

Wymeontowanie pompy hamulcowej naledy prze-

prowadzié w nastepujacy sposab:

— oprozni¢ uklad hamulecowy (patrz rozdzial 9.3);

— odiaczyé obydwa przewody elektryczne przy
wlgezniku $wiatla hamulea zasadniczego w
przedniej czesei pompy hamulcowej; zabezpie-
czyt przewody przed zwarciem tasmg izola-
cying;

— ogkrecié kluczem 10 mm nakretki przewodow
hamulcowych przy pompie;

— ewentualnie zdjaé przewody od zbiornika ply-
nu (w ukladzie dwucbwodowym);

— odkrecié kluczem 10 mm dwie nakretki drub
mocujgcych pompe przy przegrodzie przedniej;

— wyigé zawleczke sworznia popychacza pom-
Py i wyjaé sworzen;

— wyjaé pompe do przodu.

Wmontowanie pompy nalezy wykonywaé w kolej-
nosci odwrotnej. Po wmontowaniu napelnic uklad
plynem hamulcowym i odpowietrzyc.

9.7. DEMONTAZ I MONTAZ POMPY
HAMULCOWEJ

Demontaz pompy hamulcowej jednosekeyjnej, po

jej wymontowaniu z samochodu, nalety prze-

pruwadzlt w nastepujacy sposdb:

— w miarg potrzeby odkrecié pokrywe zbiornika
plynu i przela¢ plyn do innego naczynia;

— zamocowaé pompe w imadle i odkreci¢ kluczem
27 mm oprawe trijnika razem z trojnikiem;

— wysungé tlok pompy do przodu za pomocy
preta o Srednicy 6 lub 8 mm, jednoczednie 2
tlokiem zostanie wysuniety piericien zaworu
zwrotnego, sprezyna i gumowa uszezelka tlo-
ka;

— odkreci¢é zbiornik kluczem nasadowym 24 mm;

— umyé wszystkie czgsci metalowe spirytusem
(nie powinny sie one zetkng¢ z benzyng lub
olejem), otwory w tloku i w cylindrze pom-
py przedmuchaé sprezonym powietrzem;

— obejrze¢ dokladnie (po umyciu) piericien za-
woru zwrotnego i obie uszczelki tloka pompy
(w razie potrzeby wymienié na nowe).

Montaz pompy nalezy wykona¢ w kolejnodci od-
wrotnej uwzgledniajgc nastepujgce wskazowki:
— sprawdzi¢ i ewentualnie wymieni¢ uszczelke
pod zbiornikiem plynu;
— zalokyé podkladleg plasks
— zalozyé podkladke z mie
pod oprawe tréjnika;

Srube mocujges;
iej blachy stalowej

Ryi. 9.9, Mocowanie pompy hamuleowe

— sprawdzi¢ 1 ewentualnie oczyscié otwory od-
powietrzajgee w pokrywie zbiornika;

— nasmarowat wszystkie czesei olejem ryeyno-
wym lub ptynem hamulcowym.

Demontai pompy hamulcowej dwusekeyjnej na-

lezy przeprowadzi¢ nastepujaco:

— rozgigé jezyczki zabezpieczajace i wyjaé za-
slepke pompy od strony kolnierza;

— wykrecié krotce obwodu przedniego i tylnego
wraz z zaworami plytowymi i sprezynkami za-
wordw,;

— wykrecié kréciec zasilajgcy tylny (przewodu
elastycznego od zbiornika plynu) wraz z za-
worem, sprezyna i kulka, wyjac tylny tlok
pompys

— wykrecié krociec zasilajacy przedni wraz z za-
worem, sprezyng i kulkg i wyjaé przedni tlok
pompy;

— umyé w spirytusie czegdei i przeprowadzié ich
weryfikacje.

Montaz pompy nalezy wykonaé w kolejnosei od-

wrotnej uwzgledniajge nastepujqee uwagi:

-— whkladajac tloki jest wypodnie stosowat stozek
montazowy o Srednicach dobranych do éred-
nicy tloka — stozek naleity posmarowaé ole-
jem ryeynowym lub plynem hamulcowym;

— wklada¢ wpierw tlok przedni, péiniej tylny,

— kazdy tlok wpierw dosunaé do oporu do przo-
du, przytrzymaé go w tej pozyeji, a nastepnie
wlozyé kulke, sprezyne i zaworek oraz whkre-
cit krociec zasilajgcy — dopiero wtedy moina
zwolni¢ tlok i sprawdzié jego swobode ruchu.

9.8. WYMIANA OKEADZIN CIERNYCH
I BEENOW HAMULCOWYCH

W celu wymiany okladzin ciernych i bebnéw ha-
mulcowych naleky:
— podnies samochdéd podnosnikiem | podeprzeé



Hamulece (]

Bys. 010, Zdejmowanie piasty (vlnego kola razem z be-
bnem hamuleowym (zalokony -dciggacz)

Rys. 0.11. Hamulee kola prrednicgo (obie szczeki wspbl-
bieine)

I = cylinder hamul E dynezym o raczem | gnis
dem knh“uzlminl. ;ﬂ:rﬂnk,pgk—ym m:, i - urw:;
lﬂ!ﬂﬂ:lﬂl-’t: m’lﬁ["?’ - ::et:lu h-m\ﬂwmw:. = 'l: u pro-
W — EPrEiyna poOwWTo TRk, = regulas

tor Iuzu szczghl, # — przewdd lnczacy cylindry

na stojakach, tak aby kola mogly cbracaé sie
swobodnie;

— zdjaé kolpaki kél, odkrecié nakretki mocujgce
i zdjaé kola;

— zdja¢ bebny ko6t przednich;

— wyjaé zawleczki z nakretek koronowych osi
tylnych kél i odkrecié nakretki kluezem
36 mm;

— #ciggnac bebny hamulcowe S$ciggaczem 4172
'Eﬁlgfﬁﬁﬂ 02V2;, w modelu 1984 zdjecie bebna
nie wymaga uzycia Sciggacza;

— Jjezeli bebny s3 znacznie zuZyte i podczas scia-
gania zaczepiajy rowkami o okladziny, nalezy
zwigkszye luz szezek hamuleowych lub, w
przypadku regulacji automatycznej, w miare

Rys. 8.12. Hamules koln prredniego (szezeki przeciwbic:-
ne i cylinder z podwdjnym rozpieraczem)

Rys. 8,13 Hamulee kola t¥lnego

i — cylinder hamulcowy z podwd) rozpleraczem, 2 — tlok,

3 — usrerelks 4 — uRrcrelka ey ra, § —

2 diwigniy hamulen o, § — listwa rorpleralace szcre

T = linka hamules recznego, & — regulator sutomatyczny, § —
Epreiynd powrolng srcick

potrzeby nawiercié nity regulatordw szezek w
tarczy hamulea i wybic nity, podezas Scigpania
podbija¢ beben gumowy milotkiem w kierun-
ku do f$rodka; jezeli przy rozbiéree beben nie
da si¢ Sciggnaé z uwagi na zatarty tlok w ey-
lindrze hamulcowym, czego dowodem bedzie
niemoznosét obracania kolem, nalezy odkrecié
sruby mocujgce cylinder i przewtd hamuleo-
WY

— sprawdzi¢ stan okladzin 1 bebnéw hamulco-
wych oraz zmierzy¢ luz sworzni regulacyjnych
w otworach szezek;

— jezeli okladziny cierne sg klejone do szezek,
nalezy wymienié szczeki;

— jezeli bebny =5 lub beda roztaczane, nowe okla-
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Hys. 514 Hamulec kola tylnego (kompletny)

1 2e g

3
=g}
B

i &

Rys. 8.15. Regulator automatyexny

i — sworzei zhieraks, ! — prowadniea nitowana do tarcey,
1 =— mapadka, 4 — spreiyns rapadki, 5 —:“-E'ullﬂ-w szczgkl k:r{l
m‘md!muo. § — regulator szcighl kola

Rys. 9.16. Usiawienie zableraka
szezeki

w otworze

dziny powinny mie¢ wigksza grubost (5 mm

zamiast 4 mm);
— zdemontowaé gdérne i dolne spreiyny scigga-
jace i zdja¢ wszystkie szczeki, podezas zdej-
mowania szezek tylnych kél aé¢ koncodwki
linki hamulea awaryjnego;
rozwierci¢ wiertlem o Srednicy 3.8 mm nity
szczgk hamulcowych, zdjac¢ okladziny, oczyscié
i skontrolowaé szczeki, czy nie sg odksztalco-
ne mechanicznie; jezeli po przvlozeniu szezeki
do bebna hamuleowego widaé jej odksztalcenia
od prawidlowego profilu, nalezy usunaé znie-
ksztalcenia lub wymienié szczeki;

— nitowanie okladziny nalezy zaczaé od zaku-
wania nitéw Srodkowych, a nastepnie kolej-
nych nitow w kierunku okladziny;

— zakladanie szczek nalezy przeprowadzac w ko-
lejnosci odwrotnej; po zakonczeniu montazu
nalezy 3 ... 4-krotnie mocno nacisngé pedat ha-
mulcowy w celu regulacji luzu szczgk.

9.9, WYMIANA SWORZNI REGULACJI
SZCZEK

Wymiane sworzni regulacyjnych nalezy przepro-
wadzié w przypadku nadmiernych luzdw sworznia
w otworze., Sworzen naleiy wymienié, po naci-
énieciu palcem zapadki regulatora, wysuwajac zu-
2zyty 1 wsuwajac nowy sworzem.

9,10, WYMIANA USZCZELEK TLOCZKOW
HAMULCOWYCH

Wymontowanie uszczelek tloczkéw cylindréow ha-
mulcowych naleiy wykonaé (po uprzednim zdje-
ciu szezek) w nastepujacy sposéb:

— odkreci¢ koricowke przewodu hamulcowego
metalowego kluezem 10 mm (elastycznego klu-
czem 14 mm) i ewentualnie odlgezyé prze-
wod laczgey cylindry (hamulec wspolbiezny);

— odkreci¢ kluczem 10 mm dwie Sruby mocujace
cylinder do tarczy hamuleca i wyjaé cylinder;

— zdjgé oslone (oslony) gumows razem ze sworz-
niem prowadzgcym, wyjaé tloczek (tloezki)
i uszczelke tloczka (uszczelki tloczkéw) oraz
spreiyng rozpierajaca;

— sprawdzi¢ powierzchnie pracujaca cylindra,
czy nie ma wierow korozyjnych, zwlaszeza
przy otworach zasilajacych i odpowietrzajg-
cym;

— oczyscic weszystkie czedel uiywajac w miare
potrzeby spirytusu lub plynu hamulcowego
i przed montazem posmarowaé wnetrze cy-
lindra plynem hamulcowym lub olejem rycy-
nowym;

— zamontowa¢ nowe uszczelki tlokéw i oslony
gumowe, w miare potrzeby wymieni¢ takze
cylinder.

Montaz nalezy przeprowadzaé¢ w odwrotnej kolej-
noSci. Po montaiu odpowietrzyé uklad hamuleo-
wy (wg opisu w rozdziale 9.3).

5.11. WYMIANA LINKI HAMULCA
AWARYINEGO

W celu wymiany linki hamulea awaryinego na-
lezy zdja¢ tylne kola, bebny i szezeki hamulcowe,
@ nastepnie:

— odkreeié kluczem 14 mm nakretke regulacyijng
i wysungé srube regulacji z tulei w dzwigni
hamulca;

— rozigezyé linke na dwie czesci odkrecajge klu-
czem 14 mm nakretki ze fruby lgczgeej obie
czedei linki (miedzy édrubg regulacyjng a le-
wym tylnym kotem);

— zdja¢ gumowe oslony z gniazd prowadzacych
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Rys. 9.17. Déwignia | links sterujyea hamulea
awaryjnego

linki w nadwoziu i wysung¢ lewsq i prawa lin-
ke wraz z tulejami prowadzacymi;

— zdjaé koricowki linek z diwigni hamulca w
szezekach tylnych kol i wysunaé kompletne
linki na zewnatrz tarczy hamulea.

Montaz linki wykona¢ w kolejnosci odwrotnej.

Dluiszg cze$t nalezy zakladaé po prawej stronie,

a krotsza po stronie lewej, tak aby ich lgczenie

znajdowalo sie¢ miedzy $ruba regulacyjng a le-

wym tylnym kolem.

Sprawdzi¢, czy linka przesuwa sie swobodnie w

prowadzeniu przy érubie regulacyjnej, gdyz wa-

g

Rys. 8.18. Prowadnica linki hamules awaryinego

runek ten jest konieczny dla utrzymania réwno-
miernego rozkladu sily hamujgcej na obydwa
kola.

Po montazu nalezy wyregulowaé ruch jalowy
dzwigni hamulea.

Uwaga. Paski gumowe na linkach przeciwdziala-
ja uderzeniom linek o nadwozie podczas jazdy,
dlatego nie nalezy montowaé¢ linek bez paskow
ochronnych.




ZAWIESZENIE | NAPED
KOL PRZEDNICH

10.1, OPIS BUDOWY

Zawieszenie i naped kol przednich w samochodzie
Trabant sy montazowo zwigzane ze sobs, pomimo
funkcjonalnie odrgbnego przeznaczenia, ze wzgle-
du na naped przednich kot pojazdu,

ZAWIESZENIE

Elementem resorujgcym w zawieszeniu samocho-
du jest poprzeczny resor piérowy o charaktery-
styce progresywnej, zamocowany posrodku do ra-
my podsilnikowej tak, Zze jego obie poléwki sta-

nowig niezaleine elementy resorujace dla obydwu
kél. Zawinigte konce pior glownych stuia jako
gniazda dla tulel gumowo-metalowych, w kté-
rych sg ulozyskowane gérne sworznie zwrotnic.
Kazda polowka resoru spelnia zatem funkeje gér-
nego poprzecznego wahacza. Ucho sworznia zwrot-
nicy ma oprécz otworu na sworzen resoru dodat-
kowy otwér na zawleczke przechodzacy przez
ucho utworzone po zawinieeiu korica drugiego pid-
ra (w odwrotng strone niz ucho pifra pierwsze-
go), Zespd! ten stanowi dodatkowe zabezpieczenie
W razie awarii sworznia lub lozyskowania resoru.

Rys. 10.1. Zawieszenle | naped kols przedniego samochodu Trabant €01 (mocowanie amortyzatora na resorze)

1 — cylinder hamulcowy, 2 — fruba odpowisirzajqes, 3 — nakreika gémego sworznla T,
mﬁ-‘lﬂ. §f — nakrgiks sworznla kola, ¥ — beben hamulcowy = puﬂ?km. § — loiysko kola, # — sworzef Wolo, 10 =

awTolnley, 4 — Jaremo reso) i — ramie
tka

korgnowa dolnege swormnls zwrelnicy, 1f — dolny sworzefi rwrotnley, I — korpus sworznls swrotnley | sworznla ‘wahacza, 13 —
gumowa calona przegubu homokinotycInego, M — poiod napedowa
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Dolny sworzen zwrotnicy jest ulozyskowany w
tulejach gumowo-metalowych w dolnym waha-
czu poprzecznym obracajgcym sie rowniez w gu-
mowo=-metalowych tulejach.

Kinematycznie zawieszenie przednie stanowi
uklad niezalezny, w ktérym kazde kolo jest za-
wieszono na dwoch wahaczach poprzecznych, po-
laczonych ze sobg zwrotnica.

Ramie zwrotnicy jest przykrecone do jej gornej
czesel 1 polgezone z drazkiem kierowniczym prie-
gubem kulowym. W odkuwce zwrotnicy jest wy-
toczone gniazdo na dwa lozyska kulkowe, w kto-
rych obraca sie of kola jezdnego, Do odkuwki
jest przykrecona tarcza hamulca kola.

Z resorem wspolpracuja dwa przednie amortyza-
tory teleskopowe. W samochodzie Trabant 601
amortyzator jest zamocowany do wneki keola i do
resoru przez uchwyt przynitowany do konca trze-
ciego piéra. Dodatkowo w samochodach starsze-
go typu zastosowano dla kaidego kola tasmy od-
bojowe miedzy dolnym wahaczem i nadwoziem,
w celu zabezpieczenia przed nadmiernym skokiem
resoru po odcigZeniu.

NAPED KOL

Przednie kola sq mocowane na osi na stozku i za-
bezpieczone klinem przed obrotem, Od 1984 roku
zastosowano poélosie nowego typu z mocowaniem
kola na wielowypuscie. O§ kazdego z kol jest na-
pedzana od zespolu napedowego za posrednic-

Bys. 10.2. Pblod nowego typu = prregubem Weissa | trze-
ma kamieniami wspélpracujacymi z keronks mechanizmu
réinicowego

~

| mm——

Rys. 10.3. Zawieszenie kola przedniege — widok z gory

" Bys. 10.5. Zwrotnica 2 mechanizmem napedu kola

§ i przegubu  homokinetycenege, ¥ — pOmMy sworeen
awrolniey & uchem resofu, J — Kofpus sworanla waliseza | daol-
négo sworznia Iwrotnlcy

twem polosi przez przegub homokinetyezny ia-
czgcy 05 z polosig.

Pélosie nicobeigzone sg zakonczone od strony me-
chanizmu réinicowego kamieniami wspblpracujs-
cymi z tulejami kdl koronowych polosi.

W celu prawidlowe] wspolpracy z kamieniami
koronka ma wykonane wewnatrz podluine wpusty
umogliwiajgee ruch kamieni wzdiuz osi koronki
podczas ugiet resorowania kota.

10.2. OCENA STANU TECHNICZNEGO

Kontrola stanu technicznego zawieszenia i nape-
du polega glownie na ocenie przez dodwiadezo-
nego fachowca luzdw | towarzyszgcych im odglo-
séw podczas jazdy probnej.



74 Naprawa samochoddw Trabant 601

Luzy wyczuwalne podezas ruchu samochodu
swiadeza o nadmiernym zuzyeiu i koniecznosci
naprawy.

Luz w przegubach polosi mozna stwierdzi¢ po
rozpgdzeniu  samochodu do predkodci okolo
10 km/h, wylgezeniu sprzegla, zatrzymaniu po-
Jazdu bez uzycia hamulca zasadniczego | nastepnie
szybkim ruszeniu z miejsca. Jezeli w chwili wia-
czenia sprzegla podezas ruszania czuje sie wyrai-
ne uderzenie bedace efektem zlikwidowania ja-
lowego obrotu polosi (czyli luzu), nalezy spraw-
dzi¢ luz w przegubach obracajgc pélos reka w
stojacym samochodzie, Najezesciej nadmierne luzy
powstajg najpierw w przegubie homokinetyeznym
(co wymaga wymiany przegubu), a dopiero po-
tem, w poZniejszym okresie eksploatacji, w po-
laczeniu polosi z koronks mechanizmu réznico-
wego (jest wiedy wymagana wymiana kamieni
lub kamieni i koronek).

Luzy w zawieszeniu s wyczuwalne podczas jazdy
jako stuki odbierane przez nadwozie i kolo kie-
rownicy, zwlaszcza podczas jazdy po nieréwnej
nawierzchni, W celu zlikwidowania tych luzéw
nalezy podnies¢ przod samochodu, tak aby odeig-
zy¢ zawieszenie, Kola powinny znalezé sie w dol-
nym skrajnym polozeniu. W tym stanie nalezy
poruszac kolem w poprzek samochodu, obserwu-
Jac wszystkie polaezenia.

Najeredciej, jako pierwsze w wyniku eksploata-
cyjnego przebiecgu samochodu, zuzywajg sie lo-
zyska kulkowe przednich kél i lozyskowanie
sworzni zwrotnic,

Luzy w tulejkach gumowo-metalowych ucha re-
soru 1 dolnego wahacza wystepuja w pdzniejszym
okresie eksploatacji. Naprawa polega na wymia-
nie zuzytych czesei, tj. lozysk, tulei i sworzni
swrotnicy lub tulei gumowych.

W przypadku duzego przebiegu pojazdu lub wi-
docznego obnizenia przodu pojazdu na skutek
nadmiernego ugiecia przedniego resoru nalezy
sprawdzié charakterystyke resoru i poréwnaé ja
z charakterystyksq nominalng (patrz rys. 10.11).
Jeteli do uzyskania wymaganej sily resoru jest
konieczne nadmierne ugiecie, to resor nalezy wy-
mienic lub naprawié¢ w warsztacie specjalisivez-
nym.

Raz do roku lub co kazde 9000 km przebiegu na-
lezy po wymontowaniu resoru poluzowaé central-
ng Srubg Sciagajaca pidra | nasmarowal resor
smarem grafitowym.

10.3. WYMONTOWANIE I WMONTOWANIE
POLOSI

Wymontowanie pélosi z samochodu nalezy prze-

prowadzif w nastepujgey sposob:

— podniesé przdd samochodu podnognikiem izdjge
przednie kola;

- wyjaé zawleczki @z nakretek koronowych
sworzni kulowych ramion zwrotnic i odkrecié
nakretki;

— wycisngé sworznie Sciagaczem WE 50 437,

— odkreci¢ przewody hamulcowe przyv eyvlin-
drach kol;

— wyjné zawleczki ze sworzni resoru, odkrecié
nakrgtki sworzni § wybié sworsnie;

— odkreci¢ kluczem 17 mm nakretki zewnetrz-
nych sworzni dolnych wahaczy i wybié sworz-
nie;

— zdja€ oslone gumowyg polosi przy mechanizmie
roznicowym;

— wyja¢ zwrotnice lacznie z tarczy i bebnem
hamulcowym oraz z pblosia,

Wmontowanie polosi nalezy wykonywaé w kolej-

nosei odwrotnej. Dodatkowo nalezy wykonaé na-

stepujace czynnosci:

— przegub homokinetyczny 1 sworzen przegubu
nasmarowa¢ smarem stalym;

— kamienie p6losi oraz otwor w koronce mecha-
nizmu rdégnicowego nasmarowaé obficie sma-
rem stalym;

— nakretki sworznia resoru i sworznia zewnetrz-
nego polgezenia dolnego wahacza dokrecié po
wstepnym ugigceiu resoru przyrzadem WE 50
1614.

e, SIS

Hys. 10.7. Korpus dolnege sworznia zwrolnicy
kolek zabezpleczajacy sworzed)

{(widoczny
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rznie)

Rys 10.9. Piasia kol i czop pblosi napedowe) nowege

1¥pu

Rys. 10.10. Zakonecicnie polosl nowege typu od strony

mechanizmu réinicowsgo

10.4. WYMONTOWANIE I WMONTOWANIE
TULEI I SWORZNI ZWROTNICY

Wymontowanie tulei zwrotnic nalefy przeprowa-

dzié w nastepujgey spostb:

— wykonaé czynnodei podane w rozdziale 10.3 —

wymontowanie (z wyjatkiem ostatniej);

— zluzowaé opaske zabezpieczajgcg gumows oslo-

ng przegubu i zdjaé oslone;

— wyjaé zawleczke 2z nakretki koronowej osi
przedniego kola i odkreci¢ nakretke kluczem

36 mm;

— zdjaé piaste kola z bebnem hamulcowym za
pomocy feiggacza 4172 659/660 02-V2 (w mode-

Rys. 10.8, Przegub homaoki-
netyerny (widoczne picrs-
cienie zabezpieczajace swo-

lu 1984 roku nie ma potrzeby uiycia iciaga-
cza);

— zdjac srezyny powrolne szezek hamulecowych,
odkreci¢ kluczem 9 mm dolne prowadzenie
szczek 1 wyjad szezeki hamulcowe;

— odkrecit kluezem 10 mm $ruby mocujace cy-
linder hamuleowy i zdjaé eylinder;

— wycisnaé z korpusu tarczy hamulea o kola
w kierunku przegubu polosi, wyeisngé wewne-
trzne lozysko kulkowe kola z korpusu razem
ze sworzniem kaola;

— wykreci¢ srube zabezpieczajqcq pokrywe piers-
cienia uszczelniajacego zewnetrznego loiyska
kola i odkrecié pokrywe kluczem specjalnym
WE 50 825;

— Jezeli pokrywy pierscienia nie ma, nalezy wy-
jat plerscien uszczelniajgey i piersciefi zabez-
picczajgey;

— wycisnaé lorysko zewnetrzne kola:

— zdjué gumowsy ostone nakretki gérnego sworz-
nia zwrotnicy i odkrecié nakretke kluczem
19 mm;

— wyjaé gérny sworzen zwrotnicy i podkladki
Swarznia;

— sprawdzic¢ stan otworu tulei oraz powierzchnie
i Srednicg sworznia, w razie potrzeby wymie-
ni¢ tuleje (tuleja wycisnieta trzpieniem w wy-
niku podbijania mlotkiem nie nadaje sie do
powtdrnego uzycia);

— zdjac¢ gumows oslone nakretki dolnego sworz-
nia zwrotnicy, wyjaé zawleczke nakretki i od-
krecié nakretke kluczem 22 mm;

— wyjaé dolny wahacz razem ze sworzniem
zwrotnicy;

— sprawdzi¢ stan otworu tulei i powierzchnie
oraz Srednicg sworznia (w razie potrzeby wy-
mieni¢ uszkodzone elementy);

— wybié kolek zabezpieczajgey dolnego sworznia
wahacza, wyjaé sworzen.

Wmontowanie tulei i sworznia nalezy wykony=-

wat w kolejnosci odwrotnej po uwzglednieniu, ze:

— nowe tuleje zwrotnicy nalezy wciskaé na pra-
sie lub w imadle (o szezekach réwnoleglyeh)
uzywajac odpowiedniego trzpienia;

— tuleje nalezy rozwierci¢ tak, aby gérny i dol-
ny sworzen zwrotnicy obracaly sie swobodnie,
lecz bez wyezuwalnego luzu;

— po wlozeniu gérnego lub dolnepo sworznia
zwrutnicdy nalezy kolejno zaklada¢ od dolu pod-
kladke dystansows, podkladke oporows i pod-
kiadke spreiynujaca, a nastepnie nakretke, kto-
rq nalezy dokreci¢ kluczem 19 mm;

— luz poosiowy obydwu sworzni nalezy doklad-

ni¢ sprawdzié¢, sworzen powinien obracaé sie
bez oporu, maksymalny luz poosiowy mierzo.
ny szczelinomierzem miedzy tulejg zwrotni-
cy a podkladka oporowsa nie powinien prze-
kraczaé 0,1 mm; w przypadku zbyt duzego
luzu nalezy zwiekszyé liezbe podkladek od-
leglosciowych, a w przypadku zbyt malego lu-
zu zmniejszyé ich liczbe lub grubosé;

— przed zalozeniem oslon gumowych sworzni
zwrotnicy nalezy nasmarowaé sworznie i tu-
leje smarem stalym;

— zakladajae zwrotnice nalezy uwzglednié wska-
zowki podane w rozdziale 10.3 — wmontowa-
nie.
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Rys. 10,12, Wyciskanie sworznia resorn Rys. 10,12, Zamocowanie przedoiego resorn
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10.5. WYMONTOWANIE I WMONTOWANIE
PRZEDNIEGO RESORU

Wymontowanie przedniego resoru naleiy prze-

pmwndz:iéﬁw na:ztgﬁujacy sp:]fgg:

— podnie samo u podnoénikiem
1 zdjac med.rl.i: kola;

— zdjaé obydwa elastyczne przewody nadmuchu
powietrza;

— zdjaé sprezyny oslony cylindra i owiewke (nad
resorem);

— zluzowadé sruby mocujgce amortyzatory;

— wyija¢ zawleczki przechodzgee przez gorne
ucha resoru;

— wyjat zawleczki nakretek koronowych sworzni
resoru, odkrecié nakretki kluczem 22 mm i wy-
bi¢ sworznie;

— odkreci¢ kluezem 19 mm cztery przeciwna-
kretki i nakretki srub mocowania resoru;

— wyjat resor w prawg lub lewy strone.

Wmontowanie resoru nalety wykonaywaé w ko-
lejnodci odwrotnej, Nalezy pamietaé o podklad-
kach migdzy widelkami gérnego sworznia zwrot-
nicy a uchem resoru.

Nakretek sworzni resoru nie naleiy dociagac.
Przed dociagnieciem nakretek naleiy ugiaé resor

za pomocy urzgdzenia WE 50 1614 i dociggna¢ na-
kretki przy ugietym resorze.

Czynnosé ta przedluza trwaloéé gumowych tulei
sworzni resoru. W przypadku konieczno$ei wy-
konywania prac montazowych w warunkach po-
lowych ugiecie resoru moina osiggnaé stawia-
jge samochod na kolach i dociggajac nakretki w
tym poloieniu (bardzo klopotliwe).
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AMORTYZATORY

11.1. OPIS BUDOWY

Przednie i tylne amortyzatory teleskopowe, hy-
drauliczne, majg identyczng konstrukeje. Kon-
strukeja amortyzatora zapewnia dwustronne dzia-
lanie, sita tlumienia jest zrdéenicowana w zalez-
noéei od kierunku ruchu,

Skracanie dlugosci amortyzatora odpowiadajace
ugigeiu resoru podezas jardy jest tlumione =2
mniejszg sila, natomiast zwickszenie dlugodci od-
powiadajace reakcji resoru jest tlumione sila
wigkszq. Taki system dzialania jest stosowany w
wiekszodei amortyzatorow wspolezesnych samo-
choddw. Sila tlumienia powstaje podczas ruchu
gorne] czgsci amortyzatora, tj. tloka i tloczyska,
w  stosunku do czeSci dolnej, cazyli eylindra.
W wyniku ruchu wzglednego obydwu czesei tlok
przepompowuje wewnatrz cylindra (o podwdjnych
Sciankach) plyn amortyzatorowy, a koniecina na
przepompowanie plynu praca wymaga uiycia sily
(tlumigcej). Opisana zasada dzialania rzutuje na
rodzaj obslugi i konieczne naprawy, gdyz do pra-
widlowego dzialania amortyzatora jest niezbedne

zachowanie szezelnosci i odpowiedniej ilosei ply-
nu wewngtrz evlindra.

Fizyczne wlasnofei plynu powoduja wzrost sku-
tecznosei tlumienia w zaleinosci od wzrostu pred-
kosei ruchu wzglednego tloka i cylindra, a wiee,
jezeli predkosé samochodu jest wieksza, to wy-
stepujg wigksze sily tlumienia (korzystne z punk-
tu widzenia komfortu jazdy), a zatem wieksze
citnienie wewnglrz cylindra i wicksze moZliwosel
wycickow.

11.2. OCENA STANU TECHNICZNEGO

Stan techniczny amortyzatoréw mozna wstgpnie
ocenié podezas jazdy obserwujgc skutecznosé tlu-
mienia w czasie pokonywania odeinkéw drogi
0 nierdwnej nawierzchni, np. bruku. Ocena taka
jest jednak niedokladna i wymaga poza tym od-
powiednich kwalifikacji kontrolujgcego, jak kaz-
da kontrola organoleptyczna. Dokladny pomiar
skutecznosci tlumienia w zaleznosci od predkodci
ruchu, ktory jest jednoczeénie sprawdzianem sta-
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Eys. 111, Amortyzalor samochodu Trabant 601
1 — tuleja fruby mocujgee) dolne), 2 — korpus zaworu cylindra, 3 — cylinder zewnetrany, 4 — cyllnder wewngirany, 3 — tlok.

8 — oslonas thoczyeka, 7 —

¥Eko, & — prowadnica Hoczyska, # — zderzak gumowy, 10 — gumowe podkladkl gornego mocowa-

nia, 11 = tablicezka znamionowa
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Rys 112, Girne mocowanle amoriyatora

nu technicznego, moina wykonaé¢ jedynie na sta-
nowisku do badan amortyzatorow.

Wadliwe dzialanie amortyzatora moie byé spo-
wodowane dwiema przyvezynami: brakiem plynu
lub nieszezelnodciami wewnetrznymi, ktore sg
wynikiem zuZycia albo uszkodzen mechanicznych.
Wstepng ocene nalezy zatem wykonac jeszcze
przed wymontowaniem amortyzatora sgrawdxajqc
dokladnie, czy w dolnej czeéei, przy dolnej éru-
bie moenjacej, sq slady wyecickow.

Stwierdzony wyciek plynu kwalifikuje amorty-
zator do naprawy, gdyz $wiadezy o zmniejsze-
niu ilogei plynu wewnatrz w stosunku do nomi-
nalnej wymaganej objetoéci. Jezeli nie widac¢ sla-
dow wyciekdw, nalety amortyzator wymontowad
i sprawdzié go powoli, ale dosyé silnie rozcigga-
jae. Podezas rozeiggania mozna zupelnie wyrai-
nie wyczu¢ reks opor stawiany przez tlok prze-
tlaczajacy plvn. Staly opdr na dlugodci calego
skoku roboczego Swiadczy o dostatecznej ilosci
piynu w eylindrze.

Opor zanikajgey w pewnym punkcie skoku swiad-
czy o braku pewnej ilosci plynu proporcjonalnej
do wielko$ci ruchu jalowego, Prébg naleiy po-
wiorzyé kilkakrotnie trzymajgc amortyzator w
polozeniu pionowym, tloczyskiem ku gérze, we
wiagciwym polozeniu pracy.

Catkowity brak oporu podezas wyciagania tlo-
czyska mo#e Swiadezyé o mechanieznym uszko-
drzeniu tloka lub zaworkdw, ktore mozna stwier-
dzi¢ po rozbidrce amortyzatora.

Zuzycie tloka i cylindra praktycznie nie wplywa
na dzialanie amortyzatora i podczas proby wysu-
wania tloczyska rekg nie moZzna stwierdzié zu-
fycia — jest w tym przypadku konieczna priba
na stanowisku do badenia amortyzatoréw. Bar-
dzo istolny jest natomiast stan zewnetrzny po-
wierzchni tloczyska — kazda rysa, nawet niewiel-
ka, powoduje wycieki plynu.

1L3. WYMONTOWANIE I WMONTOWANIE
AMORTYZATOROW

Wszystkie amortyzatory sa zamocowane w samo-
chodzie identyeznie. U dolu ucho stanowiace dol-
ne zakonczenie cylindra jest zamocowane éruba
przechodzgeq w tulei gumowej, U gory tloczysko
jest nagwintowane i zamocowane za pomocqg na-
kretki w nadwoziu przez dwie podkladki gumowe.
Wymontowanie amortyzatora z samochodu powin-
no przebiegaé w nastepujaey sposéb:

— odkrgeic nakretke dolnej &ruby mocowania
amortyzatora i wyjat srube;

— odkrecit pérng nakretke tloczyska kluezem
specjalnym WE 2288, podezas odkrecania na-
krgtki tloczysko nalezy przytrzymywaé klu-
czemn specjalnym WE 50 2867;

— wyja¢ amortyzator do dolu; zdjaé z gérnej
powierzchni wneki kola podkladki stalowg
1 gumowa.

Wmontowanie amortyzatora do samochodu nale-

zy wykonaé w kolejnosci odwrotnej. Przed mon-

tazem sprawdzi¢ wizualnie stan tulejki owej

w dolnym uchu amortyzatora oraz stan qu pod-

kladek pumowych zakladanych na gérny koniec

tloczyska, W razie stwierdzenia peknie¢ gumy lub
widocznych gladéw starcia naleiy zuiyte czesei
wymienié na nowe.

114. UZUPELNIANIE I WYMIANA PLYNU
W AMORTYZATORZE

W celu uzupelnienia lub wymiany plynu w amor-

tyzatorze naleiy wymontowaé go z samochodu,

i nastepnie:

— zdjaé z tloczyska oslone gbrng razem z pod-
kiladka gumowg oraz zderzak gumowy;

— wykrecié kluczem TVEK 01.112 pokrywe piers-
cienia uszczelniajgcego i zdja¢ pokrywe razem
Z pierscieniem;

— wyjat tloczysko razem z prowadnica i tlokiem;

— wyla¢ plyn z cylindra;

— wyjaté cylinder wewnetrzny razem z zawo-
rem;

— wyjaé amortyzator do dolu: zdjaé z girnej
wych, w benzynie ekstrakevinej i przedmu-
cha¢ sprezonym powietrzem;

Uwaga. Nalezy zwraca¢ uwage, aby nie zmienié¢
nastawu zaworu tloka i zaworu cylindra.

— wloiyé wewngtrzny cylinder z zaworem cy-
lindra zewnetrznego;

— odmierzy¢ w menzurce 118 cm® swietego ply-
nu amortyzatorowego i wlaé powoli do ey-
lindra, ograniczy¢ predkosé wlewania tak, aby
plyn zdazyl przeplynaé¢ przez otworki do cy-
lindra zewneglrznego.

Montaz amortyzatora nalety przeprowadzié w od-
wrotnej kolejnosci, potem zalozyé go do samocho-
du. Podezas montazu naleiy wymieni¢ pierscien
uszczelniajgey na nowy.
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ZAWIESZENIE KOL TYLNYCH

12.1. OPIS BUDOWY

Zawieszenie tylnych kél w samochodzie Trabant
skonstruowano w sposéb rzadko spotykany, po-
laczono w nim zalety réinych rozwigzan konstruk-
cyinych.

Elementem resorujgcym w zawieszeniu jest po-
przeczny resor pidrowy o charakterystyce pro-
gresywnej, zamocowany trwale w Srodkowej
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czgici pod podloga samochodu tak, 2e obydwie po-
towki resoru sluzg jako niezaleine elementy re-
sorujace obydwu kol jezdnych.

Resor nie ma najczedciej spotykanego ksztaltu
eliptycznego, lecz jest plaski, dzieki czemu moina
bylo umiescié go pod plaska w tym miejscu po-
dloga bez koniecznodci wykonywania w niej prze-
tloczenia na tunel zajmujgcy miejsce we wnetrzu
nadwozia.

Eys. 121, Zawieazenie Lylne

— opona kela, 2 — zawhr, 3 — cylinder hamuleo-
wy, 1 druba odpowletrzajgea, 5 — przowdd hamul-
nakrgikes sworznla kKots,

TERO0TU, I — &ruba dolnego mosowa-
fln amortyrators, 13 — tadma odbojowa, 1§ — wahocs,
IT — resor, 1§ — wmderzak resoru, 15 — loaveKowanls
resoTy,

wahacIa (W umie), 30 — fruba mocowania
1 = druba ¢enlralna resary
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Kola sq zatvieszone na skoinych wahaczach tréj-
katnych zapewniajgcych dobrg sterownosé samo-
chodu i dajgcych w polgczeniu z resorowaniem
niezaleine zawieszenie obu kol.

Osie wahaczy sa zamocowane w podlodze nad-
wozia w poduszkach gumowych praktycznie nie
wymagajaeych zadnych zabiegdw konserwacyj-
nych. Zakonczenie ramienia wahacza jest uksztal-
towane jako wspornik, do ktérego jest przykrg-
cony korpus stanowiaey obsade lozysk tylnego ko-
la. Czop tylnego kola jest zamocowany obrotowo
w dwu lozyskach kulkowych 6206 w korpusie tak,
ie kolo jest polgczone w sposob staly z waha-

CZem.
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Rys. 12.4. Hesor tylny samochodu Trabant 801 kombi
1 jego charakterystyka
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Tareza hamulea jest przykrecona do korpusu lo-
Zysk, a piasta kola z bebnem hamulcowym jest
zamnocowana na stoikku czopa kola i ustalona kli-
nem. Od 1984 roku czop kola jest walcowy, bez
stozka.

Do wspornika korpusu lozysk na kotficu wahacza
jest przykrecony wspornik tylnego amortyzatora,
wspolpracujacego z resorem jako czesé ukladu za-
wieszenia, oraz wspornik gumowy, o ktéry opie-
ra sie od géry koniec resoru.

Resor jest zatem polaezony z wahaczem w taki
sposdb, Ze wytwarza jedynie nacisk na koniec
wahacza w kierunku do dotu, a ruchy wahacza sg
niezaleZne od ruchdéw konca resoru.

Koniec wahacza w starszych modelach jest za-
bezpieczony przed nadmiernym ruchem do dolu
opaska wykonang z tasmy zamocowanej do nad-
wozia,

12.2. OCENA STANU TECHNICZNEGO

Lozyskowanic wahacza jest elastyczne i praktycz-
nie nie wykazuje luzédw nawet po duzym prze-
biegu, lecz podezas kontroli stanu techmicznego
nalezy sprawdzié, czy pgumowe poduszki mocu-
jace nie 33 zuiyte.

W tym celu naleiy podniesé tyl nadwozia, ugigé
resor za pomocy specjalnej listwy o oznaczeniu
WE 502314 lub urzadzenia napinajacego 41 00 200
00-V34-1 i peruszajac wahaczem obserwowad je-
go zamocowanie. W przypadku wyczuwalnych
lub widoeznych luzéw nalezy wymienié¢ poduszki
gumowe.

W razie braku urzadzenia napinajacego moina
odeigzyé wahacz w sposéb co prawda bardziej
klopotliwy, lecz takze skuteczny. Pierwszym spo-
sobem jest podniesienie samochodu za koniec tyl-
nego resoru, ktére powoduje uniesienie konca re-
soru w stosunku do wahacza, Sposdb ten jest
prosty, lecz wymaga obeigZzenia samochodu cigia-
rem okolo 150 daN umieszezonym nad podnoszo-
nym kolem, aby resor oddzielil sig od wspornika
gumowego na koncu wahacza. Nalezy przy tym
takze umiejetnie podnies¢ pojazd, aby koniec re-
soru nie zsungl sie z podnofnika (np. podniesé
nadwozie i opuscié na stojak podiozony pod ko-
niec resoru).
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Drugi, obny sposéb nie wymaga dodatkowego
obciqieg:? samochodu. Nalezy odkrecié tasmg za-
bezpieczajacq i dolne umocowanie amortyzatora
i podniest koniec resoru az do oddzielenia go od
wspornika na wahaczu.

Lotyska kol nalezy sprawdzi¢é po podniesieniu
tylu samochodu tak, aby kola zostaly uniesione
do géry. Podczas przechylania kola tekami na-
lezy obserwowaé luzy w lozyskach. Wyraznie wy-
ezuwalny luz o wartoscl 1 mm mierzony na obwo-
dzie opony kwalifikuje loiyska do wymiany.
W przypadku bardzo malego luzu, na granicy wy-
czuwalnosei, nalezy podezas ewentualnej rozbiér-
ki sprawdzié pasowanie lozysk w korpusie i na
czopie kola. Luzne pasowanie, umozliwiajace obrot
w korpusie lub na czopie kwalifikuje lozyska do
wymiany, a w razie potrzeby nalezy takze wy-
mieni¢ korpus lub czop kota.

Stan techniczny resoru moZna wstepnie ustalie
obserwujac jego ugiecia pod obeigzeniem. Widocz-
ne nadmierne ugiscie tylu samochodu pod obcia-
seniem nominalnym lub wyczuwalne ,dobijanie”
podezas jazdy wskazuje na trwale odkszta cenie
resoru w stosunku do jego pierwotnego ksztaltu.
Nalety w tym przypadku sprawdzi¢, po wymon-
towaniu, charakterystyke ugiecia resoru w sto-
sunku do charakterystyki nominalnej. Znacine
obnizenie sity odpowiadajacej okreslonemu ugie-
ciu wskazuje na koniecznosé wymiany lub napra-
wy resoru w warsztacie specjalistycznym.

Co najmniej raz w roku lub co 9000 km przebie-
gu nalezy nasmarowaé resor smarem grafitowym
po poluzowaniu $rub mocujgcych i Sruby Scigga-
jace] pidra.

Dokladne smarowanie resoru moina wykonaé¢ po
wyjeciu go z samochodu, W tym celu naleiy re-
sor oczyécié, a nastgpnie zluzowaé centralng sru-
be éciggajaca pidra i nalozy¢ smar grafitowy lub
molibdenowy miedzy jego pidra.

12.3. WYJMOWANIE I ZAKLADANIE
TYLNEGO RESORU ZA POMOCA
URZADZENIA NAPINAJACEGO

Wyjmowanie tylnego resoru z zastosowaniem
urzadzenia napinajgcego powinno mieé nastgpujg-
cy przebieg:

— podniesé tyl samochodu i zdjaé tylne kola;

— odkrecié kluezem 14 mm Srube obejmy rury
wydechuwei] i kluczem 10 mm trzy sruby za-
wieszenia tlumika; zdjaé tlhumik z rura wyde-
chows;

— odkrecié kluczem 19 mm cztery $éruby moco-
wania resoru,

— napiaé resor listwg WE 50 2314 lub napigé je-
den koniec resoru urzgdzeniem 41 00 200 00-
-V34-1, az do oddzielenia korica resoru od gu-
mowego wspornika wahacza, wysung¢ resor
do tylu poza wspornik i zwolni¢ urzadzenie
napinajace;

— opuécié resor na podloge.

Zakladanie resoru naleiy konywaé w kolej-
nosci odwrotnej. Podczas zakladania konca reso-
ru na wspornik wahacza nalezy, w celu ulatwie-

nia utrzymania resoru na wsporniku, zalozy¢
klamre wykonang z plaskownika blaszanego, obej-
mujaca resor | poprzeczne ramie wahacza tak, aby
uniemozliwié zsuniecie resoru do tylu.

12.4. WYJMOWANIE I ZAKLADANIE
TYLNEGO RESORU BEZ POMOCY
URZADZENIA NAPINAJACEGO

Wyjmowanie resoru bez urzadzenia napinajgcego
nalezy przeprowadzié w nastepujgcej kolejnosci:
— podnieéé tyl samochodu i zdjaé tylne kola;

— podnie$¢ nieco korice resoru oénikiem lub
opusci¢ nadwozie podkladajac stojaki pod kon-
ce resoru, aby resor byl ugiety tylko tyle, ile
jest to konieczne do oddzielenia jego kofica
od wspornika wahacza;

— odkrecié &ruby mocujgce tadm zabezpieczajg-
eych wahacza i dolne éruby mocowania amor-
tyzatorow;

— odkreci¢ sruby mocujace podluzne ramiona
wahaczy, poluzowaé $ruby mocujace poprzecz-
ne ramiona wahaczy,

-_ Edmeéé tyl samochodu lub opusci¢ podnosni-

i pod konicami resoru at do zupelnego odprg-
Zenia TesoTu;

— odkreci¢ kluezem 19 mm cztery sruby moco-

wania resoru i wyjaé resor.
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Rys. 127, Mocowanie tylnegs wahacza do plyty
podlogowe

Zakladanie resoru nalezy wykonywaé w kolej-
nosci odwrotnej. Szczegblnie Scisle nalezy prze-
sirzegaé odwrotnej kolejnoici napinania i zwal-
niania resoru,

12.5. WYJMOWANIE I ZAKLADANIE
TYLNEGO WAHACZA

Wyjmowanie tylnego wahacza powinno mieé na-

AR besor toiny ( Gikibotutyoh

— wyjac resor tylny (wg czynnosei anych w
rozdziale 12.3 Tub 12.4);

— odkrecié #ruby mocujgce tasme zabezpiecza-
Jacq i dolng Srubg mocowania amortyzatora:

— odkrgeié nakretke éruby lgczacej obydwie
czeSci linki hamulea awaryjnego, wyjaé linki
wraz z pancerzem z prowadnic pod podlogs;

— odkrecié koficowke elastyczna przewodu ha-
mulcowego przy wahaczu;

— odkrecié kluczem 19 mm éruby mocujgce po-
dluzne i poprzeczne ramie wahacza i wyjaé
wahacz wraz z tarcza hamulcowa i piasts kola.

Zakladanie wahacza tylnego naleiy wykonywaé
w kolejnosei odwrotnej. Sruby mocujgce wahacz
nalezy dokrecaé momentem 75... 80 N -m.

Po montaiu naleiy odpowietrzyé uklad hamuleo-
wy wg wskazdwek podanych w rozdziale 9.3.

12.6. DEMONTAZ PIASTY, CZOPA 1 LOZYSK
KOLA TYLNEGO

Demontaz piasty, czopa i loiysk nalezy wykonaé

w nastgpujacy sposob:

— Wymontowaé tylny wahacz (patrz opis czyn-
nosei w rozdziale 12.5);

— fciggnaé beben hamulcowy, zdjaé cylinder ha-
mulcowy i pokryweg loiyska wg opisu czyn-
noei podanego w rozdziale 10.4;

—— lz‘dﬁé gumows oslong wewnetrznego lozyska

ola;

— wycisnat czop kola na prasie recznej, podezas
wyciskania podlozy¢ pod koniec czopa pod-
kladke z kolorowego metalu, aby nie uszko-
dzié gwintu;

— wyeisngé lotyska na prasie recznej za pomocy
trzpienia.

Montaz wyzej wymienionych elementéw nalezy
wykonywa¢ w kolejnoéci odwrotnej. Nakretke
czopa dokrgcic momentem 160..200 N-m. Po
montazu i wmontowaniu do samochodu odpowie-
trzyé uklad hamulcowy.

Uwaga. W modelu 1984 roku zastosowano wal-
cowy czop kola i w zwigzku z tym zdejmowanie
begbna hamulcowego nie wymaga uiycia scigga-
cza. Tarcza kola w tym modelu samochodu jest
wymienna z tarczami starszego typu. Nowy czop
kola zastosowano od numeru fabrycznego 3227129
dla wersji limuzyna i od numeru 5758645 dla
wersji uniwersal.




13.1. OPIS INSTALACJ]I

Wszystkie modele samochodu Trabant produko-
wane do roku 1984 wyposaiono w ten sam ro=
dzaj instalacji elektrycznej jednoprzewodowei,
+— " polaczony z masa pojazdu, o napieciu nomi-
nalnym 8 V. Zrodlami pradu niskiego napigeia w
instalacji sq akumulator olowiowy (6 V, 56 A+ h)
oraz pradnica pradu stalepgo (typ 80015, 6 V, 220 W)
napgdzana paskiem klinowym z walu korbowego.
Zapas mocy pradnicy pokrywa z ponad 50% nad-
miarem catkowite zapotrzebowanie energii elek-
trycznej wymaganej dla wszystkich odbiornikow
pradu o dzialaniu ciaglym.
Pradnica wspélpracuje z regulatorem praca prad-
nicy jest sygnalizowana lampkg kontrolng.
W modelu 1984 roku napiecie znamionowe instala-
cji zamieniono na 12 V, co pociagnelo za sohg
zmiany #zrodel pradu, Zamiast dotychczas stoso-
wanej pradnicy pradu stalego zastosowano troj-
fazowy alternator (typ B042.421/8, 14 V i 42 A).
Akumulator zostat takze zmieniony na 12 V o po-
jemnosci 38 A - h, Allernator ma wbudowany re-
gulator elektroniczny. Wspornik aliernatora i sam
alternator s3 tak zbudowane, Ze stanowia zespol
zamienny, kKtory mozna zamontowaé¢ zamiast prad-
nicy pradu stalego i jego wspornika.

Odbiornikami pradu w instalacji samochodéw Tra-

brant sq nastepujace zespoly:

— uklad zaplonu (zaplon bateryjny), czyli dwa
niezaleine obwody elektryczne dla kazdego cy-
lindra;, dwa przerywacze napedzane wspélng
krzywka na wale korbowym z odsrodkowym
regulatorem zaplonu oraz dwie cewki zaplono-
we zasilajgce oddzielnie obydwie swiece zaplo-
nowe przez oporniki przeciwzakléceniowe:

oswietlenie zewnetrzne samochodu, czyli dwie
przednie i dwie tylne zaréwki $wiatel pozyeyj-
nych, zaréwka dwiatla oSwietlenia tablicy re-
Jestracyjnej, dwie dwuwléknowe zardwki swia-
tel gléwnych, dwie przednie i dwie tylne Za-
réwki $wiatel kierunku jazdy oraz dwie za-
réwki swiatla hamowania;

ofwietlenie wnetrza samochodu, czyli fardw-
ka lampy wewnetrznej, zaréwki Swiatel kont-
rolnych na tablicy przyrzadow oraz zaréwki
ofwietlenia tablicy przyrzadow:

3
WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

— rozrusznik: Y
— whycieraczka szyby przedniej.

Instalacja elektryczna jest zabezpieczona osmio-
ma bezpiecznikami (dziewigcioma w samochodzie
z silnikiermn P80).

Wiekszoéé polaczen elektryeznych wykonano ja-
ko zlacza wivkowe, co znacznie ulatwin demon-
taz i wymiang clementéow wyposazenia elektryez-
nego.

13.2. KONTROLA INSTALACJI

Ocena stanu technicznego ukladu zaplonu zostala
omowiona w rozdziale 5.2.

Oeena stanu technicznego poszezegolnych odbior-
nikdw elektryeznych polega glownie na stwier-
dzeniu prawidlowosci ich dzialania. W przypad-
ku negatywnego wyniku kontroli nalezy spraw-
dzié odpowiedni bezpieeznik i wlgcznik zasilajacy
dany odhiornik.

Kontrola bezpiecznikéw jest bardzo prosta { po-
lega na ogledzinach bezpiecznikéw w skrzynce
bezpiecznikéw. Jezeli bezpiecznik jest prawidlo-
wy, wlgcznik moina sprawdzié doprowadzajae
bezposrednio prad do odbiornika dodatkowym
przewodem eclektiryeznym.

Powodem niedzialania odbiornika moga byé:

— przerwy w obwodzie elektrycznym na skutek
spalenia uzwojen, np. wlékna Zardwki danego
odbiornika;

— mechaniczne uszkodzenie przewodu czy styku;

— 2warcia w obudowie odbiornika powodujace
ir:&ap}yw pradu w ni¢ zamierzonym kierun-

u.

Przerwg mozna ustali¢ wstepnie, gdy bezpiecznik
nie jest spalony. przepalenie bezpiecznika wska-
zuje na zwarcie.

Niedomagania obwodu ladowania podano w for-
mie zestawienia w tablicy 13-1, w ktérej wy-
mieniono mozliwe usterki obwodu, sposéb ich Wy
krywania oraz zalecany sposéb naprawy.

Kontrole poszezegdlnych zespolow obwodu lado-
:.ivania nalezy przeprowadzi¢ w sposéb nizej po-
any.
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Niedomagania obwodu ladowania

Tablica 131

Objawy niedomagania

Preyezyna nicdomagania

Sposob lokalizacgi

Wskarania lampki kon-
trolnej ladowania prawi-
diowe.

Akumulator ulegn szyb-
kiemu rozladowanin

Luény pasck pradnicy

Spasdb naprawy

Sprawdzié nacigg paska

Wyregulowad nacigg paska lub
wymieni¢ pasek

Uszkodzony skumulator lub
raciski akumulatora

Sprawdzié akumulmor i zaciski

Wymienié, poddad Indowaniu
odsinrczanizjgcemu lub uzupclnid
elekirolit wody desiylowang

w raleknodci od potrzeby,
Okzydcil zaciski preewoddw

Wadliwa pradnica, nie osiaga
mocy nominalnej

Sprawdzid pradnice

Wymienié lub naprawsé
prgdnicyg

Wadliwe usiawienic regulatomn
pradnicy

Sprawdzié regulator

Wymicnié lub ustawit regulalor

Wskazania lampki kon-
trolnej ladowania prawi-
dlowe, Akumulater kipi®

“Wadllwe ustawienic regulatora

Sprawdzic regulator

Wymienié lub ustawié regulator

Lampka Kontrolna tdos
wania swiecl sig w calym
zakresie prodkosci obro-
towych silnika

Brak paska Klinowego

Sprawdzd wizualnie

Zalozyl pasek i wyregulowad
JERO nacigg

Wadliwa prydnica

“Sprawdzic pradnice lub alierna-
lor

Wymenié lub naprawié pradnics

Wadlivy regulator

Sprawdzié regulator

Wymieni¢ lub ustawié regulator

Prrzerwa w obwodzie ladowania

Sprawdzié polaczenia praewo-
diw, szexotki prydmicy, regula-

1or i pracwody

W miarg polrzeby oczyicié po-
lyczenin komutatora pradokey
lub naprawié regulator

KONTROLA AKUMULATORA

Akumulator nalezy sprawdzié¢ woltomierzem z

wlgczonym rownolegle opornikiem (lypowy przy-

rzad do kontroli akumulatora). Na podstawie

zmierzonego napigeia poszezegdlnych ogniw mozna

przeprowadzi¢ nastepujaca ocene.

— Jezeli roinice napieé poszezegélnyeh ogniw
zmieniajy sie w granicach 0.2 V, stan akumu-

14 e .

Rye 13,1, Kontrola naplecia ogniw akumulatora

latora moina przyjaé wstepnie za prawidio-

WY,

Jezeli napiecia ogniw sq mniejsze niz 1,7 V

(dolna granica wyznaczona przez ogniwo o naj-

mniejszym napieciu), nalezy sprawdzié poziom

elektrolity, dolac w miare potrzeby wody de-
stylowanej i naladowaé¢ akumulator pradem

nie wiekszym niz 5 A dla akumulatora § V

i4 A dla 12 V. Po naladowaniu sprawdzié

powtornie napigcie poszezegdlnych ogniw.

— Jezeli po naladowaniu napigeia poszczegolnych
ogniw spadaja podezas pomiara ponizej 1.8 V,
nalezy wymieni¢ akumulator. W niektérych
przypadkach mo&na przywricié wlasciwy stan
technicany akumulatora dzieki odsiarczanieniu,

KONTROLA PRADNICY

W eelu sprawdzenia stanu pradnicy nalezy zdjaé
pasek klinowy | pokrywe regulatora pradniey,
a nastepnie zewrzef styki wylaeznika pradu
zwrotnego (grube podwéjne styki) i ocenié naste-
pujaco.

— Jezeli pradnica obraca sie ruchem jednostaj-
nym bez zacigé i przerw oraz bez zmian pred-
kodci obrotowej, jej stan techniczny nalezy
przyjac za prawidlowy.

Jezeli wystepujy zaklocenia w ruchu obroto-
wym pradnicy lub pradnica nie obraca sie, na-
lezy sprawdzié wizualnie szczotki i komuta-
tor. Saczotki o prawidlowej dlugosci, wlasei-
wie dociskane spreiynami, i czysty komuta-
tor wskazuja w tej sytuacji na koniecznosc
wymiany pradnicy lub naprawy w specjali-
stycznym warsztacie elektrotechnicznym.

KONTROLA REGULATORA PRADNICY

W celu kontroli regulatora nalezy posluzyé sie
woltomierzem o zakresie pomiarowym 0..8 V,
mozliwie dokladnym, podlagczonym do masy sil-
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Rys 13.5. Regulator pradnicy

Hys 13.6. Regulator po zdjeein pokrywy
I = wylacenik pradu zwroinego, 2 — siykl regulatora naplecia

nika i do zacisku regulatora. Wiasciwym do po-
taczenia zaciskiem jest ten, na ktérym napiecie
przy sredniej predkosci obrotowej silnika pwal-
townie rofnie w chwili rozlaczenia reka stykow
wylgeznika pradu zwrotnego (zacisk dodatni D).
— Zwickszajae bardzo powoli predkoié obrotows
silnika, poczawszy od predkoéci biegu jalowe-
go zaobserwowaé napigcie wiaczania wylacz-
nika pradu zwrotnego. Przy predkosici obroto-
wej biegu jalowego napiecie powinno wynosié
3..5 V i wzrasta¢ proporcjonalnie do wzrostu
predkosci obrotowej silnika.
Wigczenie stykow wlgeznika jest widoezne ja-
ko drgniecie wskazowki woltomierza przy
wskazaniach okolo 6 V. Chwile wlaczenia
mozna takze okredli¢ praykladajge lekko palec
do stykow, tak aby wyczué ruch wlqm.‘iﬂci{.
Napiecie wiaczania powinno wynosié 6,4 ...
Rys. 13.4. Polpczenla przewoddw do pradnicy ..« 6,8 V. Napiecie to moina zwiekszyé odgina-
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jgc blaszke oporows sprezyny styvku ruchome-
go na zewnatrz regulatora, doginanie blaszki
do wewnglrz regulatora powoduje obnizanie
napiecia wlgczania.

— Rozewrze¢ styki wlacznika pradu zwrothnego
1 zwigkszy¢ predkosc obrotows silnika obser-
wujac wskazania woltomierza. Wzrastajgce, ra-
zem ze wzrostem predkosel obrotowej, napiecie
powinno osiggnac stala wartosé, niezaleinie od
dalszego wzrostu predkosei obrotowej. Maksy-
malna wartos¢ napiecia powinna wynosié¢ 7,2 V.
Napigeie mozna obnizyé doginajae blaszke opo-
rows styku ruchomego regulatora napiecia
(kotwica porusza sie pomiedzy 2 stykami) do
wnetrza regulatora, odginanie blaszki na ze-
wnatrz powoduje podwyiszenie napigcia.

— W zaleinosci od warunkow kontrole repulato-
ra, w przypadku wadliwej pracy obwodu la-
dowania, moina przeprowadzic w sposéb
uproszezony wymieniajace regulator na fabryez-
nie nowy i obserwujac prace obwodu po do-
konanej wymianie.

KONTROLA ALTERNATORA

W zwiqzku z tym, Ze regulator jest na stale wbu-
dowany do alternatora, zespol ten sprawdza sie
zgodnie z nastepujacymi wskazéwkami.

— Na pracujacym silniku nalezy zmierzyé napie-
cie na zaciskach akumulatora — napiecie po-
winno wynosié 140 .. 14,2 V, niezaleznie od
predkogci obrotowej silnika i niezaleznie od
wigczenia odbiornikéw pradu.

— W przypadku stwierdzenia innej wartofei na-
pigcia nalezy wizualnie sprawdzi¢ szezotki
i pierscienie zbierajace alternatora i ewentual-
nie oczyscié pierscienie oraz wymienié szezotki.

— Po wymontowaniu alternatora naleiy, obraca-
jac reka wirnik, sprawdzié jakodé lozysk — w
przypadku stwierdzenia gwizdu lub luzow lo-
zyska nalezy wymienié.

— W przypadku stwierdzenia wadliwego dziala-
nia i dobrego stanu szczotek ze zbieraczami
pradu oraz dobrego stanu lozysk alternator na-
lezy wymieni¢ lub oddaé do warsztatu elek-
trycznego.

WYMONTOWANIE, KONTROLA
I WMONTOWANIE ROZRUSZNIKA

W celu zbadania rozrusznika nalezy wykonaé na-

stepujgce ezynnosci:

— odlgezyé przewdd masowy od zacisku ujemne-
o akumulatora;

— poluzowac whkretakiem zacisk przewodu steru-
jacego rozrusznika (ozmaczony 350) i wyjgé
przewod;

— zdja¢ gumowa oslone, odkreci¢ kluczem 14 mm
koncdéwke przewodu pradowego rozrusznika
i 2djgé preewdd,

— odkreei¢ kluczem 19 mm dwie sruby mocujg-
ce kolnierz korpusu rozrusznika do obudowy
sprzegla i wyjaé rozrusznik;

— ﬁoiuzuwaé wkretakiem srube zaciskajacy opas-

e szezotek i zsungé opaske z rozrusznika:
— skontrolowa¢ szczotki i komutator rozrusznika.

Hys. 11.8. Rozrusznik
1 — oslona komutatora, 2 — zaglsk 30, 3 — racisk B, d -
wihjcznlk clekiromagnetycny, § — wal twornika z kolem reba-
tym napgdu sinika

Zuzyte szczotki naleky wymienié na nowe. Szczot-
ki zakleszczone w szezotkotrzymaczach wyjac
i oczyici¢ papierem Sciernym, aby lekko przesu-
waly sie w prowadzeniu,

Zanigczyszezony komutator oczyscié z osadu we-
glowego nagromadzonego w rowkach.

Jezeli przed wymontowaniem rozrusznik nie dzia-
lal, a po wlaczeniu kluczykiem slycha¢ bylo od-
glos wizczania przekaznika lub przygasaly Zaréw-
ki Swiatel kontrolnych tablicy prezyrzadéw, na-
lezy sprawdzi¢ i naprawi¢ wilacznik elektromagne-
tyczny w specjalistycznym warsztacie elektrotech-
nicznym.

Wmontowanie rozrusznika powinno przebiegac w
kolejnosci odwrotnej do wymontowania.

Podezas montazu nalezy dokladnie oczyscié styki
przewodow przy rozruszniku oraz sprawdzié
1 ewentualnie oczyseié styki przewodow przy wy-
taczniku zaplonu.

13.3. CZYNNOSCI REGULACYJINE

NAPINANIE PASKA KLINOWEGO

Poniewaz pradnica lub alternator i dmuchawa w
samochodzie Trabant sq napedzane jednym i tym
samym paskiem klinowym, napinanie paska na-
lezy przeprowadzié¢ zgodnie z opisem w rozdziale
3.3.2.
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REGULACJA ZAFPLONU

Sposob regulacji i ustawiania zaplonu w silnikach
samochodow Trabant oméwiono w rozdziale 5.3.1.

REGULACJA SYGNALU DZWIEKOWEGO

W przypadku stwierdzenia nieczystego diwigku
lub braku sygnalu dzwigkowego, ze sltyszalnym
odglosem wlaczania sygnalu, nalezy przeprowadzi¢
regulacje dokrecajac drube regulacyjna po wlgcze-
niu przycisku sygnalu, az do uzyskania czystego
diwieku o zgdanej wysokosci tonu. [
Sruba regulacyjna znajduje sie na dole po lewe]
stronie (od strony mocowania sygnalu).

KONTROLA I REGULACJA SWIATEL
GLOWNYCH

Do kontroli ustawienia Swiatel gtownych jest nie-
zbedny dokladnie poziomy odcinek nawierzchni
o takiej dlugoéei, aby mozna bylo ustawic samo-
chéd poziomo w odleglodci 5 metrow przed ekra-
nem kontrolnym.

Ekran konirolny powinien mieé¢ szerckost okolo
2 metrow i wysokosé okolo 1.5 metra. Powierzch-
nia ekranu powinna byé plaska, a jego umies -
czenie dokladnie pionowe.

Samochéd nie obeiazony, po sprawdzeniu cisnienia
w ogumieniu, naleiy kilkakrotnie przetoczyé do
przodu i do Lylu, aby resory uloiyly sie w pozy-
cji obciazenia zerowego.

Nastepnie nalezy ustawié¢ samochdd prostopadle
do ekranu, tak aby odleglos¢ reflektoréw od ekra-
nu wynosila 5000 mm.

Na ekranie nalezy zaznaczy¢ o symetrii samo-
chodu i dwie pionowe linie odlegle od sicbie
1166 mm polozone symetrycznie w stosunku do
osi samochodu.

Po zmierzeniu wysokosci polozenia reflektoréw
nalezy zaznaczyé na ekranie linie poziomg na wy-
sokodci srodkow reflektordw, W odleglosci 80 mm
ponizej poziomej linii nalezy zaznaczyé linig kon-
trolng. Kolejnosé czynnosei regulacyjnych jest na-
stepujgca:
— zdjaf ramki reflektoréw naciskajac je od dolu
ku pdrze wkretakiem i wysuwajge gorng czesc
z zaglebienia;
— zluzowaé¢ dwie przeciwnakretki srub regula-
cyjnych; w starszych pojazdach (0 numerze
podwozia do 60—20000 wlacznie) lewa dolna
$ruba (patrzac od przedu) sluzy do regulacji
ustawiania reflektora w plaszczyinie poziomej,
a fruba prawa do regulacji w plaszczyénie pio-
nowej, w pojazdach od numeru podwozia 60—
20001 dolna sruba stuzy do regulacji ustawie-
nia reflektora w plaszezyinie pionowej, a pra-
wa sruba w srodku wysokosci obrzeza sluiy
do repulacji w plaszezyinie poziomej;
przeprowadzic regulacjq dla kazdego reflekto-
ra oddzielnie (w czasie regulacji jednego re-
flektora drugi powinien byé zastoniety), tak
aby srodki strumieni Swietlnych $wiatel dro-
gowyveh pokryly sie z oznaczonymi na ekranie
oslami reflektoréw, a granica Swiatla i cienia
Swiatel mijania przebiegala poziomo wzdiuk

HRys. 158, Sygnal diwigkowy (widoczna sruba
regulacyjna)

="
| { {r:H‘ '.luluﬁi.t-::..il;. "a'tb. ;
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Rys. 1310, Beflektor po zdjeclu ramki (wiaoczne sruby
regulacyine)

Rys. 1211, Regulacja reflekiordw asymetryomyeh (ckran
w odleglaici 3 m)

Rys. 1312 Regulacja reflekioriw saymetrycanyeh (ekran
w odlegloded 10 m)
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Kys. 13.13, Regulacja refleklordw symetryeznyeh (ekran
w odleglodei 5 m)
I — granica dwiatla | cienia

zaznaczone] na ekranie linii polozonej ponizcj
srodkéw reflektoréw (50 mm dla reflektorow
symetrycznych do numeru podwozia 80—20000
1 B0 mm dla reflektoréw asymetrycznych od
numeru podwozia 60—20001); jezeli kontrola
jest przeprowadzona dla samochodu ustawio-
nego w odleglodei 10 m od ekranu, wielkoscei
te nalezy odpowiednio podwoi¢ do 100 mm
i 160 mm.

Uwaga. W przypadku reflektoréw asymetryez-
nych zalamanie krawedzi granicy cienia powinno
znajdowaé sie na pionowej osi reflektora, dopusz-
czalna odchyltka tylko w prawo do 20 mm.

W przypadku reflektoréw z regulacja polozenia
nalezy wykonywaé czynnosci regulacyjne w polo-
zeniu reflektordow wyzszym.

13.4. WYMIANA URZADZEN
ELEKTRYCZNYCH

WYMONTOWANIE I WMONTOWANIE
PRADNICY LUB ALTERNATORA

W celu wymontowania pradnicy lub alternatora
z samochodu nalezy wykona¢ nastepujace CZ¥yn-
nosci (pradnice i alternator wymontowuje sie tak
samo):

- et TN N :
Hys. 13.14. Moaecowanle wepornlka allernatora (identycz-
ne jak wspornika pradaicy pradu stalego)

— odkreci¢ kluczem 14 mm érube mocujaca przy
ramieniu napinajacym;

— poluzowaé kluczem 14 mm dwie $ruby mocu-
jace pradnice, przechylié pradnice do silni-
ka i zdjaé z jej kola pasek klinowy (w razie
potrzeby przeprowadzenia kontroli dzialania
pradnicy — wg rozdzialu 13.2 — nalety wy-
kona¢ odpowiednie czynnosci kontrolne);

— zdjac przewod z alternatora lub:

— zdja¢ pokrywe zaciskéw przewodow, poluzo-
wac zaciski i wyja¢ trzy przewody pradnicy:

D — zielony przewoéd dodatni o przekroju
6 mm?®,

D — brazowy przewéd ujemny o przekroju
2.5 mm",

DF — zielony przewéd o przekroju 32,5 mm$
— wykreeie calkowicie #ruby mocujace 1 wyjaé
pradnice.

Wmeontowanie pradnicy nalezy wykonywaé w ko-
lejnosci odwrotnej, Przed montazem nalezy spraw-
dzit reka luz w lozyskach pradnicy. W przypadku
stwierdzenia wyczuwalnego luzu nalezy odkre-
cic i sciggnac kolo pasowe (wg wskazéwek poda-
nych przy rozbidree silnika), odkrecié dwie Sruby
mocujgce obydwie pokrywy pradnicy, wycisngé
stare lozysko i zalozy¢ nowe, smarujac je przed
montazem smarem ET-4.

Podezas wmontowania pradnicy nalezy prrzestrze-
gac kolejnosci polaczen przewoddéw wg wskazé-
wek podanych powyzej.

WYMIANA PRZELACZNIKA ZESPOLONEGO
PRZY KIEROWNICY

Przelaeznik wraz z diwignig znajduje sie pod ko-
lem kierownicy na oslonie kolumny, po lewej stro-
nie,

W celu wymiany przelgcznika nalezy wykrecié
dwa wkrgty mocujgce pokrywe, wyiaé pokrywe
razem z przelaeznikiem i odkreeié wkrety mocuja-
ce do pokrywy. Nastepnie nalezy zluzowaé zaciski
przewodow i wyjaé przewody zwracajac uwage
na kolejnosé polyezen. Podezas montaiu nalezy
przesirzegat oznaczen przewodow, a w przypadku
koniecznosci (nieczytelne oznaczenia) sprawdzié
zakres dzialania przelacznika przed przykreceniem
pokrywy.

WYMIANA SILNIKA NAPEDU WYCIERACZKI

Silnik napedu wycieraczki jest zamocowany na
scianie czolowej, po stronie pomieszezenig silni-
ka. W celu wymontowania silnika nalezy:

— odkrecié kluczem 10 mm nakretke Sruby za-
ciskajacej ramig obrotowe na osi silnika i zdjaé
ramig z osi za pomoeg klucza;

— odkreei¢ kluezem 9 mm nakrgtke mocujaca
silnik;

— wyJjac silnik w strone wnetrza przedzialu sil-
nika samochodu;

— wyjaé przewody z zaciskow przy silniku.

Wmontowanie nowego lub naprawionego silnika
nalezy przeprowadzaé wykonujac czynnodei w ko-
lejnosci odwrotnej do opisanych powyzej.
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Rys. 13.16. Mocowsnie silnika n:l.p-qdn wycleraczki

WYMIANA NOZNEGO PRZELACZNIKA
SWIATEL

W celu wymiany noinego przelgeznika $wiatel na-
lezy odkrecic dwa wkrety mocujgce przelgcznik
do pn-d!ngi. poluzowad zaciski przewoddw, wyjac
?rzewudy i przelgcznik. Zakladanie nowego prze-
geznika nalezy wykonaé w kolejnosci owrotnej,
przestrzegajac prawidiowosci poluczen elektrycz-
nych. Przed zamocowaniem przelgeznika nalety
sprawdzic jego dzialanie.

E.}':I.. 13.17. N‘ntu:r prrelyeznik fwjlh.-l

WYMIANA PRZEKAZNIKA ZMIANY SWIATER

(dotyczy tylko samochodu 601 w wersji 5 i de
Luxe)

Przekaznik jest zamocowany na Scianie czolowej
po lewej stronie, pod tablicg przyrzaddw. W celu
jego wymiany nalezy odkreci¢ dwie nakretki srub
mocujgeych i rozlgezyé przewody z zaciskow, a na-
stepnie zalozyé nowy przekainik w odwrotnej ko-
lejnosgci czynnosci.

WYMIANA WEACZNIKA SWIATEA
HAMOWANIA

Wiacznik $wiatla hamowania jest zamontowany na
czolowej stronie pompy hamulcowej. W celu wy-
miany wigcznika nalezy poluzowaé zaciski prze-
wodow, wyjaé przewedy i wykrecié wigeznik klu-
czem 14 mm. Po zaloZeniu nowego wijcznika na-
lezy odpowietrzyé uklad hamulcowy wedlug wshka-
zdwek podanych w rozdziale 9.3, rozpoczynajge od
pompy hamulcowej (czasem bez potrzeby odpo-
wietrzania ko).

Rys. 1318 ‘Wllﬂmit fwlatla hamowania

WYMIANA WEACZNIKOW OBROTOWYCH NA
TABLICY PRZYRZADOW

W celu wymiany wlacznika obrotowego nalezy w
pierwszej kolejnosci zdja¢ pokretio. W neutralnym
poloZeniu wlgeznika nalezy weisngé pokretlo do
oporu w kierunku do przodu (do tablicy przy-
rzadow) i przekrecic w lewo.

Po przekreceniu pokretia mozna je wyjac. Pod po-
kretlem znajduje sie nakretka mocujaca korpus
wigeznika, ktorg nalezy odkrecié. Po wyjeciu
wlacznika nalezy rozlaczy¢ przewody i zalozyé no-
wy wigcznik wykonujac czynnosei w kolejnosci
odwrotnej do opisanej przy wymontowaniu,

WYMIANA PREERYWACZA SWIATEL
KIERUNKU JAZDY
Przerywacz jest umiecszczony na fcianie czolowej

pod tablicg przyrzgddw. Moina go wymontowat po
zluzowaniu trzech zaciskéw przewoddw i ich od-
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Rys. 1318, Przelgczniki obrotowe na tablicy przyrzadow
a = nowsze rerwigzanle, b — otorems rorwipzanis

Bys. 13.20. Przerywacz dwialel klerunku Jjardy

lgczeniu oraz po wykreceniu jednej lub dwdch
srub mocujgcych. Nowy przerywacz nalezy zakla~
da¢ zwracajae uwage na wilagciwe polgezenie prze-
woddw, zgodnie z oznaczeniami. W przypadku bra-
ku oryginalnego przerywacza mozna zastosowad
dowolny, innego typu, pod warunkiem stwierdze-
nia jego przydatnogei, a mianowicie:
— mozliwoéé zamotowania ze wzgledu na gaba-
ryty i polozenia Sruby lub érub mocujacych;

5 Er

wd
R B
%

Rys. 13.21, Skrzynka bexplecznikiw

ﬁll:mcm'liﬂpmmin od strony lewe) zabezpleczajy nésigpujqce
bhormiil:

= lowe gwiallo drogowe, lampa konirelna dwistin drogowegn:

— prawe dwiallo drogowe;

— lwre ,t-wr,u!lﬁ mlj-.nl:l:.

= préwe dwiatlo mijania;

— lewa preednie | tyloe dwiatle pozyoyine;

= prawe przcdnic | tylne swlatlo poeyeyine, odwictlenle tablley
Tejestracyjne], odwictlenie tablicy RIZYraqdiw;

= Swiatla Kilerunku i-ltdr. wycleraczke:

— fwlatlo hamowania, sygnal diwickowy, céwistienie wngirza
| gninzdo wiykowe

Rys, 13.22. Tablica bezpiecznikéw w
(funkeje bezpicemnikéw jak na rya. 132.21)

nowym modelu

— napigcia nominalnego pracy 6 V (12 V);

—— mocy nominalnej 30 W (25... 35 W),

Podczas montazu nalezy dokladnie oczyieit kon-
cowki i zaciski przewoddw.

WYMIANA BEZPIECZNIKOW

Bezpieezniki topikowe instalacji elektrycznej sg
umieszezone we wspdlnej skrzynce usytuowanej
z lewej strony pod tablicy przyrzadéw. Dostep w
celu wymiany uszkodzonego bezpiecznika jest mo-
Zliwy po zdjgeiu pokrywy.

Wymiane bezpiecznika nalezy ﬁrzepmwadzié do-
piero po usunigeiu przyczyny, ktira spowodowa-
la jego przepalenie.
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Rys 13.26. Schemat Instalacil elekiryeznej (12 V — od-
miana de Lux)

1 — wylgeznik mlunu i rozruszniks,
3 l.q,‘u'unlx owy, 1 =— wh'un.'l.k obro

§ - wll_tmuc m:m klerunku :,d:r I:vlum.rllt Wlerowni-
ey, § — wigcrnik Swintel ham — wigeznik dwiatel

awaryjnych, § — pcml:rywln thwu Jazdy, B —
rprylinm

HI' —_ wycleraczkl, 11 —

prmy wymrmk.h 11 — wigcrnik abro-

ww |pmﬂmm wycleraczkl, 131 — wigernik klawlszowy

[dla rewane] nrlmj ln-h:.r}. i — zlgoze, 15 — zlgcze, 1§ —

skrzynka berplecnikdw: 180 = dwlatio drogowe, lewe, 182 —

dwiatle drogowe, prawe, 183 — fwiatlo mijania, lewe, 4 —

fwiallo mijanin, prawe, 0.3 — muu poryeyjne, lewe proed-

nie, 1.8 — tylne dwiatlo wmglowe, T — dwialla pozy-
cyine, lewe tyine, 184 —

hrlllh ]:omﬂm, prawe przednie,
189 — fwiatlo zycyine, prawe tylne, 1010 — niwuﬂtnlc
tablicy przyregddw, Q6011 — wyclerac wikainik
rl i3 — wigeznik dwiatel awaryinych, II.:? — dwiatio m‘flnln
Eﬂklﬂlﬂ gryby tylnej, 1604 — wigernik dwiatel awaryj-
n,rg 015 = etlenle wnetrza, gnlardo wivkowe, 18 —
fwialle hamuleawe, sygnal ﬂhquuwy. a7 — uy 1 diwlgko-
wy, 1818 — reflektar prn:clwm:,!m, 181 = przedainika
dwintet mijania. 16.20 od zlacta preewoddw, 8.7 — od
wilgcenika fatiel, :rnr — odl lampk un-mmtnnj Iadowanls,
155 — od lgcznlka zaplonu | rozr . 140 — od wiace-
nika dwiatel runku jazdy przy kolumnle klerownlcy. 83 —
Ed. atmuuhtgr: ﬂtmf: Iﬁwt anel, jlll? — do “'i?.*nf' rrpn-—_-
ezplecInik czen utowane, -

TR E;hnmmen, 19 = lam W M -
ampka konirolns swlatel drogowyeh (nieblesia), 1 — ofiwie-
Ll skall, 17 — Iampka kontrolna Swintel kicrunku jazdy
(zlelona), I3 — hm ka kontrolna ladowanis ltumu.uwrl ezer-
wona), M — wak ¥ — lampka (3W), M — akumulator,
21 — lampka ltonlralm ladowanla (cierwona), I8 — IOITUATNIK,
M — fwieca zaplonowa, 30 — E{ul‘ywln‘!. I — dwleca Taplonown,
17 = kondensator prreclwraklbcenlowy (tylko whindowa-
nym radiu), .'l.'l = iwl.llln jne, lewe przednie, W — dwiatlo

eyine, !.I dwlallo p-n:rey]n! puwu tylne
I ﬂwmurnln I-h r fwla

rtjutue:r]n:j. M - mﬂyﬁ”na

L s L S e R
onire PRIYEY A przec owe -

ta), W — tylne dwlatio CE — lampka kontrolna

reflektordw pru:lwmﬂnw:'m mﬂml 1 — przekainik re-
flcktoréw prrcciwmglowyeh, 42 — reficktor preeciwmglowy,
41 =— fwiatln mijanis, prawe, 4 — #wintlo mijania, lewe,
45 — fwilatic drogowe, prawe, 4 — dwlato drogowe, lewe,
1 — lampka kontrolna Mtl-ll umwmn (nicbicska), 4 —

katnlke dwlatel mijania diwickowy, o —
rzekatnik graliw utwl.qknwnm il = fiwlallo hamowanla,

— ofwletienie wnetrza, — ofwietlenis komory slinika,

H o= gniards wiykowe, 35 — ]l.mp klerunku jardy, lewa prred-
nia | tylna, 54 — llmpl. klerunku jardy, prawa prrednia | tyl-
na, 57 — lampka konirelna #wlatla lmrﬂnﬂb {czerwona),
5 — lampka konlrolna fwintel klérunku v (zielona), 8 —
fudatle cofanla, 8 — spryskiwacz (3m W), leraczhka (48 W),
61 — wigesnlk wycleraczki: 8§ — wilgezane, — wolne, II —
szybko, III — wolne, krdtkle, przerwy, IV — wolno, diuvgle
przerwy, 6@ — wikainlk pallwa, 6 — czulnlk (plywak) pallwa,
i — spryskiwacz szyby iylne), 83 — wycleraczka seyby tyl-
nej, # — lampka kKontrolna uw-ml. iylne] sxyby (idita),
7 — ogriowana szyba, 88 — [ tylko dla wykonania
universal, 70 — wrpmunin lm}uuu. A — 13V w stosunku do
masy, B — masa mﬂw%m LY 1. I.V 13 — zlgcza, 51 L.
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Rys. 12.27. Schemat instalacjl elekiryemnej wykonania
specialnego
A — ukiad polgezed Instalac)l spryskilwacza | wyeleraczhl:
I — wigernik sprysiiwacia 1| wyoleraozki, 3 — silnlk el
raczkl = preekladnly dllmakows, 3 — slekiryerna Instalagia
sprysklwacza, 4 — m Wﬂtl‘lﬂl‘kl z regulatarem pracy,
B — uktad uah. 1M LP rzeclwmglowege: 1 — wiyernik
rIESLWAnY, — rreciwmglowa tylna, © =— uklad
coed hlrlllt«l Wﬂnl.l. I - preyclak, I — tcﬂequr fwlalla co-
fanla, D — ukiad polaczef :Iwwmwcm sygnalu; ! — prie-
katnlk, I — bDeIp 3 — rozrusinik

lecznlic, I diwickowy,
twmkﬂtnnmj. § — sygnal Mtuw%ﬁnm&;jﬁ
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NADWOZIE

14.1. OPIS I OGOLNE ZASADY NAPRAWY
NADWOZIA

Nadwozie samochodu Trabant jest samonosne. Ele-
mentem nosnym jest plyta podlogowa wykonana
z blachy stalowej, wspdlpracujgca ze szkicletem
nadwozia, wykonanym z zamknietych ksztaltowni-

kow z blachy stalowej. Szkielet nadwozia zespa-
wany z podlogows tworzy sztywna kon-
strukcje noéng. Plyta podlogowa w celu wzmoc-
pienia jest przetloczona na plaskich powierzch-
niach i dodatkowo usztywniona podluznicami
© przekroju zamknigtym przymocowanymi wzdluz
Jej bokéw. Przednie korice podluine sa uksztal-

Rys. 14.1. Plyta podlogown (konsirukcia jednakowa we wazysikich meodelach nadwozia)
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towane w formie dwéch kolnierzy, do ktérych
jest praykrecony srubami przedni most napgdowy.
Szkielet nadwozia jest pokryty platami elemen-
tow zewnetrznych wykonanych z tworzywa sztucz-
nego o nazwie duroplast. Blotniki, pokrywa silni-
ka i bagaznika sq takZe wykonane z duroplastu.
Tworzywo to jest lzejsze od blachy i nie ulega ko-
rozji. Uszkodzenia mechaniczne czesei z duro-
plastu mozna naprawi¢ klgjeniem. Naprawa nad-
wozia samochodu Trabant jest nieco odmienna
od naprawy nadwozia innych samochodéw z uwa-
gi na zastosowanie tworzywa sziucznego na ele-
menty poszycia zewnetrznego. Podczas naprawy
elementdw wykonanych z blachy stalowej obo-
wiazuja takie same zasady, jak w podobnyeh pra-
cach blacharskich powszechnie wykonywanych
podczas naprawy samochodow.

Prace naprawcze zwigzane z wyposazeniem wne-
trza nadwozia nie wymagajg takze omoéwienia ze
wzgledu na powszechnie obowigzujgee zasady na-
prawy lub wymiany pokryé tapicerskich i mecha-
nizmow nadwozia.

Odmienne natomiast od powszechnie spotykanych
sa prace montazowe polegajgce na pasowaniu po-
szezegblnych czesci nadwozia wzgledem siebie oraz
prace majace na celu naprawe uszkodzen zewng-
trznego poszycia nadwozia. Nie stosuje sig tula]
zadnveh czynnosei blacharskich, a ewentalne do-
ginanie poszycie nie wchodzi w ogéle w rachu-
be. Naprawa uszkodzen zewnetrznych polega je-
dynie na wymianie czesci lub ich klejeniu, in-
nych sposobéw naprawy sie nie stosuje.

14.2. CZYNNOSCI MONTAZOWE
I REGULACYJNE

REGULACJA POLOZENIA DRZWI

Regulacja potodenia drzwi w stosunku do otworu
drzwiowego jest jedynie mozliwa w plaszczyinie
pionowej w bardzo ograniczonym zakresie.
Rozpilowujac przerwe miedzy uchami zawiasy
drzwi i stosujge podkiadki na sworzniu zawiasy
mozna drzwi podnied¢ lub opuscié w stosunku do
nadwozia 0 5.. 8 mm,

Czynnosié ta jest bardzo kilopotliwa i jednoczesnie
malo efektywna, nalezy wiec wykonywaé jg je-
dynie w koniecznych przypadkach zwracajac jed-
noczeinie uwage na zachowanie szezelnosci drzwi,
Zawlasy sa przymocowane do slupkdéw przednich
Srubami przez pionowe otwory owalne. W przy-
padku koniecznoéei zmiany polozenia drzwi na-
lezy wykona¢ nastepujgce czynnodei:

— zdjgé klamke i diwignie podnoszenia szyby;
— zdjg¢é wykladzine tapicerska drzwi;

— zdja¢ wykladzing tapicerska przedniego slupka;
— zluzowaé kluczem 14 mm $ruby mocujgce za-
wiasy do stupka;

zamknaté drzwi i ustawié w kierunku piono-
wym, a nastepnie dociggngé sruby kluczem
nasadowym przy zamknietych drzwiach.

WYMONTOWANIE I MONTAZ ZAMKA DRZWI
I KLAMKI ZEWNETRZNEJ

Wymontowanie nalezy wykonywaé w nastepujg-
cej koleinosei:

—— = - 5

Rys. 14.2. Déwignia podnoszenia szyby | wewnelrzny
d uchwyl zamka drzwi

REys. 143. Diwig-
nia klamki we.
wnelrzne]

— zdjaé uchwyt wewnetrzny zamka;

— zdjaé dzwignie podnoszenia szyby po odkrece-
niu wkreta mocujgcego diwignie;

— zdjaé =z zatrzaskow wykladzine tapicersky
drzwi, odkrecié w celu wkrety mocuja-

ce wykladzine oraz wkrety mocujgee kieszen
w drzwiach;

— odkreci¢é Srube mocujgcy ciggno zamka na
diwigni uchwytu wewnetrznego;

— odkrecic czlery wkrety mocujgce zamek do
tylnej fciany drzwi;

ad h} N () I-..t'.'-.. ..lﬁ.'ld'! 3 et

Rys 14.4. Sruby mocujjee klamke zewneiring
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— wyjaé zamek;

— zdja¢ klamke zewnetrzng, odkrecié kluczem
9 mm nakre¢tke przy palgku od zewngtrz drzwi
I dwa wkrety mocujgee klamke do tylnej feia-
ny drzwi.

Wmontowanie naleiy wykonaé w odwrotnej ko-

lejnosei czynnodei opisanych pray wymontowaniu,

Podezas montazu nalety zwrocic uwage na zalo-

Zenie oslony ciggna zamka oraz na staranne za-

tozenie podkladki gumowej pod klamks. Podezas

zakladania nowej klamki nalezy wyregulowaé diu-

205C ceesel uruchamiajgcej.

REGULACJA ZACZEPU ZAMKA DRZWI

Zaczep zamka drzwi jest przykrgcony do slupka
srodkowego nadwozia. Zaczep zamka stluzy do-
datkowo jako prowadniea drzwi utrzymujaca je w
kierunku pionowym i moze byé przesuwany tak-
ze w kierunku pionowym.
Regulacje polozenia zaczepu nalezy wykonaé po
niewielkim zluzowaniu wkretéw mocujacych, Za-
sady regulacji polozenia zaczepu sg nastepujace.
— Poloienie zaczepu w kierunku poziomym na-
lezy tak dobraé¢ doswiadczalnie, aby drzwi by-
ly docisniete do nadwozia dostatecznie moeno
i nie poruszaly sig lub nie drgaly podezas jaz-
dy. Na jesieni po zakonczeniu okresu letniego
moze, na skutek obniZenia temperatury oto-
czenia, wystqpi¢ nieznaczny skurcz uszczelek
drzwi powodujacy koniecznosé ,dociggniecia”

Rys. 145, Mocowanie zamka drzwi

|

¥iss
.rE:_tg.
g
Rys. 14.8. Mocowanie | regulacia zaczepu zamka drzwi

zaczepu.. Podezas regulacji zaczepu nie nalezy
jednak ustawiaé go w polozeniu zbyt mocnego
dociskania drzwi, aby nie spowodowaé trud-
nosci w zatrzaskiwaniu, Drzwi powinny po re-
gulacji zamykaé sie lekko po pociagnieciu lub
popehnigeiu rekg z umiarkowana sita. Regula-
cje nalezy przeprowadzac stosownie do indy-
widualnych Zadan uiytkownika, z Zapewnie-
niem dokladnego zamvkania drzwi.

Polozenie zaczepu w kierunku pionowym po-
winno zapewni¢ podparcie tylnej czesci drzwi
tak, aby byly one zabezpieczone przed drga-
niami podczas jazdy. Zbyt wysokie poloZenie
zaczepu powoduje trudnofei w zamykaniu
drzwi oraz sprezyste odksztaleenia zawiasiw
podezas zamykania,

Podezas regulacji nalezy zatem sprawdzi¢ wi-
zualnie, czy podezas powolnego zamykania $liz-
gacze zamka opierajg sie o nakladki zaczepu
1 wytwarzajy napreZenie wstepne podnoszgce
drzwi do gory, lecz jednoczeénie bez ich wi-
docznego unoszenia.

WYJMOWANIE 1 ZAKEADANIE DRZWI

W celu wyjecia drzwi nalezy:

— 2zdjg¢ uchwyt wewnetrzny zamka,
diwignie podnoszenia szyby i
cersky drzwi;

~— odkregci¢ nakretke szesciokatng mocujaca strze-
mig ogranicznika drzwi do przedniego slupka;

klamke,
wykladzine tapi-

Rys. 14.7. Zawiasa | ogranieznik drewi

— odkrecié od strony wnetrza drzwi  zderzak
ogranicznika wraz z podkladka gumowsg;

— zdjaé z ogranicznika pierscien zabezpieczaja-
cy 1 pierdcien ograniczajgey;

— odkrecié zawiasy przytrzymuijge jednoczesnie
drzwi, aby nie opadty.

Zakladanie wykonywaé nalezy w kolejnosci od-
wrotne). Przed montazem nalezy sprawdzic, czy
zawiasy sq w naleiytym stanie, a w preypadiu
stwierdzenia duzego luzu zawiasoéw nalezy je wy-
mienié.
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Rys. 14.8. Mechanirm podnoszenia szyby

WYJMOWANIE | ZAKLADANIE OKNA DRZWI

W celu wyjeein okna drewi naleizy:

— zdja¢ uchwyt wewnetrzny zamka, klamke,
dzwignie podnoszenia szyby i wykladzine ta-
picerska drawi;

— wymontowaé ogranicznik drzwi;

— opudci¢ szybe w dolne polozenie za pomocy
dzwigni;

— odkrgei¢ Srube ograniczajaca ramiona mecha-
nizmu podnoszenia w szynie prowadzgeej;

— wysunaé prowadniki ramion z szyny prowa-
dzacej;

— wyjac szybe w kierunku do dolu.
W przypadku stluczonej szyby nalezy wyjaé szy-
ng prowadzgeq. MentaZ szyby nalezy przeprowa-
dzaé w kolejnosei odwrotnej, zwracajgc uwage,
aby w przypadku montazu nowej szyby jej prze-
suw w uszezelkach prowadzacych w ramie okna
odbywal sie bez jakichkolwick zacieé,

WYJMOWANIE I ZAKEADANIE SZYBY
PRZEDNIEJ 1 TYLNEJ

W celu wyjecia szyby przedniej lub tylnej nalezy

wykona¢ nastepujgce czynnosei:

— wyjac za pomoca szydla lub wkretaka zewne-
trzng wkiadke rozpierajacq uszczelki szyby,
guleszczaca, sig¢ w rowku uszezelki na jej obwo-

zie;

— weiggngd okrggly sznur gumowy o srednicy
okolo 8 mm pod krawedz uszczelki szyby od
strony wewnetrznej, aby uszczelka pozostala
w stanie podniesionym:

— wypchngt szybe rekg w kierunku na zewnatrz,
ezynnoit te nalezy wykonywaé w rekawicach
ochronnych.

Zakladanie szyby nalezy przeprowadzié w naste-

pujacej kolejnosci:

— zalozyé w obrzeZe szyby nows uszczelke, koni-
ce uszezelki przykroié starannie, aby uzyskaé
doklnqne przyleganie, bez szczeliny; jest ko-
rzystnie kofice uszezelki skleié klejem gumo-

wym; nasmarowac¢ uszczelke wodnym roztwo-
rem szarego mydla;

— wloivé w zewnetrzny rowek uszezelki sznur
konopny o srednicy 3... 4 mm;

— oczyscic dokladnie krawedz okna w nadwoziu;

— przylozyé szybe do zewnetrznej strony otwo-
ru okna tak, aby uszczelka dokladnie pasowa-
la do krawedzi, i naciska¢ szybe, jednoczes-
nie druga osoba wyciaga sznur od wewngtrz,
sprawdzi¢ ulozenie uszcezelki w nadwoziu;

— weiagnaé w zewnetrzny rowek na obwodzie
uszezelki szyby za pomocs sezydla 4273 002 09-
-W4 wkladke rozpierajacy uszezelke.

WYIMOWANIE 1 ZAKEADANIE
SZYE BOCZNYCH

Wyimowanie szyb bocznych nalezy wykonywac

w nastepujacej kolejnodei:

— odchylié tepym wkretakiem wewnetrzng kra-
wedz uszezelki szyby i wlozyé ped krawed:
okragly sznur gumowy o srednicy okolo # mm;

— wypchngé szybe w kierunku na zewnatrz.

Zakladanie szyby powinno przebiegaé w nastepu-

jacej kolejnosci:

— zaloiy¢ nowq uszczelke na obrzeze szyby, przy-
kroi¢ starannie konce uszezelki, aby dokladnie
przylegaly, bez szezeliny (jest korzystnie skleié
konce uszezelki klejem gumowym); nasmaro-
waé uszezelke wodnym roztworem szarego
mydla;

— preylozyt szybe do zewnetrznej strony otworu
okna tak, aby uszczelka dokladnie pasowala
do krawedzi, i naciskaé szybe, druga osoba po-
winna w tym czasie odehylaé zownetrzng kra-
wedZ uszezelki od wewnatrz pojazdu, aby kra-
wedz ta zostala zalozona od wewnetrznej stro-
ny okna.

KONTROLA ZAMYKANIA POKRYW SILNIKA
1 BAGAZNIKA

Pokrywy silnika i bagaznika sa zamocowane w
nadwoziu na zawiasie umozliwiajaeej ich otwar-

Rys. 149, Zamek pokrywy silolks (widoczne fruby
mocujgce)
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Rys. 14.10. Zamek pokrywy bagainika (widocine fruby
mocujace)

¢ie w kierunku ku kabinie pasazerskiej. Pokry-
wa silnika jest zamykana na zamek otwierany od
wewnatrz kabiny za ocy ciegna. Pokrywa ba-
gaznika ma zamek blokowany za pomocg klucza.
W przypadku nieprawidlowego zamykania pokry-
wg- na skutek niedokladnego zaczepiania zatrzas-
kow zamkow o ich zaczepy moina przeprowadzié
regulacje polozenia zamka po zluzowaniu Srub
mocujacych.

14.3. NAPRAWA USZKODZEN
MECHANICZNYCH POSZYCIA

WYMIANA ELEMENTOW POSZYCIA

W przypadku wigkszych uszkodzen zewnetrznych

czgsei nadwozia nalezy je wymienié wedlug ogdl-

nie znanych zasad technologii montazu uwzgled-
niajac dodatkowo nastepujace uwagi.

— Przednie i tylne blotniki sa zamocowane na
gornej krawedzi wkretami znajdujacymi sie
pod listwa ozdobng, w dolnej czesci, przy wne-
kach kél, s3 przynitowane nitami rurkowymi,
Krawedzie pionowe blotnikéw sa przyklejone
do slupkéw (przednich i miedzydrawiowych).

— Zewnetrzne plyty drzwi s3 zamocowane wkre-
tami na gérnej krawedzi, przynitowane przy
dolnej krawedzi nitami rurkowymi i przykle-
jone na przedniej oraz tylnej krawedzi,

— Plat dachu jest przykrecony na obrzezu wkre-
tami i przyklejony do szkieletu nadwozia,

== W celu zdjecia uszkodzonej czedci poszycia na-
lezy wykrecié wkrety i Scigé przecinakiem thy
nitéw, a nastepnie oderwat wyjmowany ele-
ment w miejscu przyklejenia, Pozostalosé kleju
lub poszycia na czesciach stalowyeh nalezy
starannie oczyscic.

— Nowe elementy poszycia sq wykonane z nad-
datkiem wymiarowym na ich dopasowanie do
nadwozia. Przed montazem nalezy zatem do-
pasowac krawedzie zakladanej ezedei do ksztal-
tu nadwozia za pomocy pilnika lub szlifierki
z walkiem gigtkim,

— Podezas montazu nowych elementéw nalezy,
o ich dopasowaniu, pasmarowa¢ ich krawe-
zie 1 odpowiednie ezeSei szkieletu nadwozia
klejem epoksydowym, Pod krawedz dolng na-
lezy podlozy¢ tasme 2z gumy niewulkanizowa-
nej. W plerwszej kolejnosei nalezy przykrecié

wkretami gorng kraweds, a nastepnie nitowag
krawedz dolng.

— Listwy ozdobne blotnikow i drzwi nalezy za-
montowac tak, aby przyvkryly lby wkretow,

ZASADY KLEJENIA POSZYCIA

Poszycie nadwozia jest wykonane z tworzywa
sztucznego o nazwie firmowej duroplast, w sklad
ktorego wchodzg wlékna organicene pochoczace
z odpadkdw bawelnianych, Inianyeh i podobnych,
obrobionych chemiecznie | posypanych sproszko-
wang zywicg fenolowa lub krezolows.

Wszystkie te skladniki sq formowane w wysokiej
temperaturze i pod duzym ciénieniem w matry-
cach nadajaeych im ksztalt platéw nadwozia, a na-
stepnie obrobione mechanicznie na gotowe czes-
ci do montazu.

Nieznaczne uszkodzenia mechaniczne, jak peknie-
cie lub drobne wykruszenia materialu, mozna na-
prawi¢ sklejajac klejem epoksydowym, Wytwor-
nia zaleca stosowanie kleju Epilox EGK 19 z
utwardzaczem AHS5, ale moze on byé zastapiony
kazdym innym klejem epoksydowym uzytym
zgodnie z instrukcjy stosowania kleju. Klej na-
lezy przygotowywaé w szklanym lub metalowym
naczyniu mieszajac odpowiednie ilosei zywicy 2
utwardzaczem w proporcji przepisanej instrukcja.
Zywice EGK 19, znajdujaca sic w sprzedazy w
postaci pasty, nalezy rozmieszaé z utwardzaczem
AHl 5 w proporcjach wagowych 5 g utwardzacza
na 100 g zywicy (1:20). Krajowy klej Epidian 5
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Rys. 14.11. Wyirzymalodé kleju epoksydowego w zalei-
nofiel od temperalury | czasu ubwardzania (kle) Araldit
101 z utwardzaczem B851)

6 — w temperaturze 0°C, b — w temperaturse W°C
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nalezy przygotowaé mieszajae plynng zywice =
utwardzaczem w stosunku 10 g utwardzacza na
100 g zywiey (1:10). Inne rodzaje klejow nalezy
przygotowaé wedlug instrukeji na opakowaniu,

ZASADY BHP PODCZAS KLEJENIA

Klej nie jest szkodliwy dla zdrowia, lecz utwar-
dezacz przed gmieszaniem jest substancja toksycz-
ng i ma dzialanie zrgce. W zwiazku 2z tym naleiy
podezas klejenia zachowaé odpowiednig ostroz-
nos¢ polegajaca na zastosowaniu gumowych reka-
wic ochronnych podezas czyszczenia i przygoto-
wywania kleju. W przypadku bezposredniego ze-
tkniecia utwardzacza ze skorg nalezy miejsce obla-
ne obmy¢ 30% octem lub ciepla woda z mydiem.

Podczas klejenia w warunkach warsztatowych na-

lezy uwzglednié nastepujgce wymagania.

— Wszelkie prace zwigzane z klejeniem wyko-
nywaé w wydzielonym pomieszezeniu z insta-
lacja wyciggowa i umywalka z ciepla i zimng
woda,

— Utrzymywaé stanowiska robocze w czystosei,
pozostalosel kleju natychmiast usuwac, Jest
wskazane przykrywanie stolow papierem pa-
kowym i czeste wymienianie papieru.

— Przygotowywat klej w impregnowanych mis-
kach tekturowych, polietylenowych albo po-
liamidowych dajacych sie lalwo oczyscié 2 resz-
tek kleju.

— Przechowywat klej pod zamknigciem w po-
mieszezeniu suchym i chlodnym.

— Dzienne zapotrzebowanie utwardzaczy, Zywic
epoksydowych z utwardzaczami aminowymi
i zywicami poliuretanowymi przechowywai
pod wyciagiem lub w zamknigciu, Wakenie
i mieszanie skladnikow wykonywaé pod wycia-
giem.

— Pracownicy wykonujacy klejenie powinni no-
si¢ obeisly odziei ochronng i nacieraé rece
specjalnym kremem ochronnym.

— Nie palic ani nie przyjmowaé positkow w po-
mieszczeniu roboczym.

KLEJENIE USZKODZEN MECHANICZNYCH

Wszelkie ustkodzenia mechaniczne platdéw nad-
wozia z duroplastu nalezy naprawia¢ klejeniem
w nastepujacy sposoh:

— wywigrcic olwory o Srednicy 3 mm na kon-
cach rys wystepujacych w miejscach peknied,
aby usungé dzialanie karbu;

— zmatowaé miejsce klejenia papierem Scier-
nym, pilnikiem do drewna, frezem lub Scier-
nica zaloiong na szlifierke z walkiem pgietkim;
krawedzie rys po peknieciu slazowaé;

— usungé calkowicie lakier w miejscach zmata-
wanych;

— wycigé z miekkiej blachy o grubodei 0,5...
.. | mm pasek o szerokosci 20 .. 30 mm i diu-
gosei odpowiadajgcej dlugosci rysy, w przy-
padku dlugich rys nalezy stosowaé kilka pas-
kéw blaszanych kazdy o dlugodei nie wigkszej
niz 200 mm;

— uksztaltowaé paski blaszane odpowiednio do
wewnetrznej powierzchni klejonego elementu

nadwozia; szlifowaé lub opiaskowa¢ powierzch-
nie styku paska z miejscem uszkodzonym;

— oditusci¢ paski blaszane oraz zewnetrzng
i wewnetrzng strone miejsca klejonego iroj-
chloroctylem, czterochlorometanem lub innym
podobnym rozpuszezalnikiem;

— rozsmarowaé przygotowany klej na wewnetrz-
nej stronie uszkodzonego miejsca; posmaro-
wat klejem pasek blaszany i docisnge go do
wewnetrznej powierzchni uszkodzonego miejs-
ca; posmarowal zewnetrzng powierzchnie
miejsca klejonego klejem, tak aby wypelnil
on calkowicie otwory i wystawal ponad po-
wierzchnie zewnetrzng klejonego elementu;

— utwardza¢ klej w temperaturze 20°C przez oko-
1o 12.. 14 h; proces utwardzania moina przy-
spieszy¢ nagrzewajac promiennikiem podezer-
wonym ustawionym w odleglosei co najmnie]
60 ..70 cm od powierz¢chni klejonej, tempera-
tura miejsca klejonego nie moze przekroczyé
80°C, z uwagi na mozliwos¢ uszkodzenia za-
rowno duroplastu, jak i kleju; podgrzewanie
skraca proces utwardzania do okolo 2 h i zwig-
ksza wytrzymalost polaczenia;

— pbrobi¢ mechanicznie miejsce  klejone po
utwardzeniu tak, aby uzyska¢ gladka po-
wierzchnie pod lakier, nie wymagajgeg uzyeia
szpachlowki.

14.4. LAKIEROWANIE

CzesSei zamienne nadwozia sq dostarczone w sta-
nie zagruntowanym. Po zaloieniu naleiy je oszli-
fowaé papierem Sciernym 150 lub 220. Czesci na-
prawione klejeniem nalezy przygotowaé w ten
sam sposob.

Po oszlifowaniu naleiy miejsce pod lakier odtlug-
ci¢ jednym ze stosowanych w tym celu drodkdw
odtluszczajacych, jak np.:

— czterochlerometanem CCl,,

— tréjchloroetylenem C,HCI,,

— czterochloroetylenem C,HCI,.

Po odtluszezeniu | wyschnieciu usunaé pozosta-
Yoscl czysta szmata,

Lakierowanie mozna wykonywaeé stosujae dowolny
rodzaj lakieru, podobnie jak lakierowanie nad-
wozi z blach stalowyech, W przypadku uzycia la-
kieru suszonego w podwyiszonej temperaturze na-
lezy zwraca¢ uwage, aby temperatura suszonych
clementéw nie przekroczyla 80°C, gdyz w wyzszej
lemperaturze moze wystaplé rozwarstwienie two-
rzywa lub pecherza na powierzehni. Jezeli sto-
suje sie do suszenia promienniki podezerwieni, od-
legloié promiennika od suszonego elementu nie
moZze byé mniejsza niz 60 .. 70 cm.

14,5, ZASADY WYKONYWANIA NAPRAW
BLACHARSKICH

UWAGI OGOLNE

Samonosna konstrukcja nadwozia w zasadzie ogra-
nicza naprawy blacharskie z uwagi na koniecz-
noéé zachowanin odpowlednie] wytraymalodel ele-
mentéw nofnych. Nalezy w zwigzku z tym, jezeli
wystgpuje koniecznos¢ naprawy blacharskiej, wy-
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Rys. 14.12. Czedel zamienne do naprawy plyty
podlogowe)

! — wimoenlenie podiuine piyty podiogows), 7 — wrmocnienle
poprzecine preedniej krawgdzi plyiy podicgowe), Ta — WIMOC-
nienle wezldw  przy kolnjerzéch 3 — wrmocnienie wysiegnika
mocowanls mosiu napedowego, 4, 5 | § — wrmoenienie dolne)
rrawedrl wnekl preednlege kola

konat¢ czynnosci naprawcze prawidlowo, aby nie
naruszaé ogblnej wytrzymalosci konstrukeji nos-
nej.

Zuji;,rcie korozyjne i zmeczeniowe elementéw ply-
ty podlogowe] wystepuje glownie w miejscach
bardziej obcigzonych, a wige w przedniej czesci
oraz w miejscach mocowania resoru tylnego i wa-
haczy. Naprawe czegci zuiytych wskutek korozji,
zmeczenia czy uszkodzen mechanicznych nalezy
wykonywaé ogdlnie stosowanymi metodami wy-
mieniajgc lub wzmacniajgc uszkodzone fragmen-
ty blachy. )
Znajdujace sie w sklepach 2z czefciami zamienny-
mi elementy pozwalajg na ulatwienie procesu na-
prawy nadwozia metoda wymiany bez koniecznos-
ci wykonywania niezbednych ksztaltek blaszanych.
Pokazane na rysunku 14.12 wytloczki 54 jako
czefci zamienne oznaczone nastepujjcymi nume-
rami katalogowymi:

1 — wzmocnienie po-
dluzne plyty pod- 4101 26802 (prawe),
lopowej 4101 26801 (lewe),
2 — wzmocnienie po-
przeczne przedniej
krawedzi podlogo-
wej 4101 331 03,
23 — wzmocnienie we-
zlow przy Kkolnie-
rzach 4101 334 01,
3 — wzmocnienie Wwy-
siegnikow mocowa-
nia mostu napedo- 4101 335 02 (lewe),
Wego 4101 336 D2 (prawe),
4 — wzmocnienie dolnej
krawedzi wneki 4101 340 03 (lewe),
przedniego kola 4101 341 03 (prawe),
5 — wzmocnienie kra-
wedzi wneki kola, 4101 329 02 (lewe),
krotkie 4101 330 02 (prawe),
f — wzmocnicnie Kra-
wedzi wneki kola, 4101 342 01 (lewe),
dlugie V 4101 343 01 (prawe).

Podczas naprawy nadwozia nalety poslugiwaé sie
przyrzadami (patrz tabl. 14-1) takimi, jak:

— przymiar dlugoscei TVEK 10.077/00,
— plyta kontrolna TVK 10.105/02,

Tablica 141
Zasady wiywania przyrzgdéw kontrolaych poderas naprawy

Rodmj naprawy
Rodzaj Naprawa | Naprawa i
preyrzadu jednego | obu kol- | Naprawa | ~Pra
kolnierza | nierzy lub | podiogi | PWYPad:
lub wngki wngk
TVK 10.077/00 — Y %® »
"TVE 10.105/02 * = — =
TTVE 10.072/01 = = e u
TVE 10.071/01 » w — )
TVK 10.104/01 — ® _— *
TVK 10.106/01 — = — m
— przymiar  prostopad-

losei kolnierzy TVK 10.072/01,

— przymiar polozenia kol-
nierzy

— przymiar  pionowego
ustawienia kolnierzy

— przyrzad do naciagania
kolnierzy

TVK 10.071/01
TVK 10.104/01

TVK 10.106/01

NAPREAWA KRAWEDZI WNEKI KEOLA

W przypadku wystapienia peknieé¢ zmeczeniowych
lub ubytkéw korozyjnych na krawedzi wneki ko-
la nalezy powstale otwory zaspawaé lub naspa-
waé na nie odpowiednig wytloczke wzmacnia-
jaca.

Niewiclkie pojedyncze pekniecia moina zaspawaé
zwracajac uwage, aby dlugoi¢ szwu byla nie
mniejsza niZz pekniecia.

Rys 14.13. Naprawa peknigcia rmecrenlowego we wimoc-
nieniu woeki kola

1 — pekniecie, ? — zabezpleczenle kofica peknlecla plomieniem
p:ﬁ‘llkl. gazawego
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Rys. 14.14. Naprawa wnekl kola Hys. 14.16. Naprawa wneki kola (czefé uszkodzona wy-

! — wytloczka wrmocniajgea p‘t:}fipiwnnl na krawedziach, 2 — cigta)
pPiyta konirelna

I = miejsce wyeleie, } — krawegdzie blachy

Ryrs, 1415, Naprawa waogkl kola (wycinanic czgicl Rys 1017, Naprawas wogki kola (spawanic)
uszkodzoned) I — swapdwana wyileeska weamoenlenia, ? — plyld Konlralne
| — groié uszheodzens, £ — linis clecia 1 — spaw efedel wytinane], 4 — wepawana ezedd wyeinana



Wigksze pekniecia nalezy zaspawaé palnikiem ace-
tylenowym po uprzednim wykonaniu palnikiem
otwordw na koncach istniejgcej rysy, w celu za-
bezpieczenia przed dalszym peknieciem, i naste-
pnie pomalowa¢ spaw od strony wewnetrznej far-
ba ochronng.

Naspawanie uprzednio dopasowanej i pomalo-
wanej wytloczki nalezy rozpoczaé od przycisnie-
cia jej w zgdanym miejscu za pomoca Scisku Sru-
bowego i przypunktowania w kilku miejscach na
brzegach elektryeznie (elektroda Ti VII m o $red-
niey 2.5 mm).

Nastgpnie nalezy przyspawaé gazowo krawedzie
wytloczki zwracajgc uwage, aby nie przetopié
cienkiej blachy plyty podlogowej.

NAPRAWA PLYTY PODLOGOWEJ

w przypadku wigkszego oslabienia plyty podlo-
gowej na skutek peknie¢ lub korozji nalezy
wzmoenie ja wspawajac poprzeczne i podluine

Kys. 14.18, Naprawa przedniego wzmocnienia poprzec:-

négo podlogi

wytloczki wzmacniajgce, tworzac w ten sposob
nigjako moeny wezel czterech belek.

Poprzeczna belke wzmacniajaeq wspawa sie na
przedniej krawadzi plyty podlogowej tworzac ja
z wytloczki naprawczej oraz trojkatnych wzmoc-
nien wezléw przy kolnierzach.

Podiuzne ceowniki wzmacniajace nalezy wspawac
w formie litery , V" do wzmocnien krawedzi wnek
przy kolnierzach tak, aby tylne kornce ceownikéw
schodzily sie ze sobg w kierunku tylu samochodu.

NAPRAWA KOLNIERZY MOCOWANIA RAMY
PODSILNIKOWEJ

Kolnierze nalezy wymieniaé w przypadku pe-
knigé, odksztaleen i zuzyeia otwordw, a takze w
razie potrzeby wymiany wzmocnienia wneki kola,
jest wtedy zalecona jednoczesna wymiana wzmoc-
nienia wneki kola wraz z kolnierzem. Uszkodzone
wzmocnienie nalezy wycigé palinikiem acetyleno-
wym odpowiednio do ksztaltu nowej czedei za-

Kys. 14.20. Uszkadzenie kalnierza
1 — cagit oderwana, 2 — wrmocnienic wneki koln

I = wytloczica wamacniajqea, 2 — wylloczkl blaeh wezlawych

113702
Rys. 14149, Przyrzad wicrtarski de kontroli i wiereenia

olwordw w kolnierzu

I -y
— przymiar dlugoéci
— plvta kontrolna

L e

mr——

-
TVK 10.077,/00,
TVK 10.105/02,

miennej. Wycinanie powinno byé dokladne, aby
ulatwialo prace podczas spawania nowej wytlocz-
ki. Przed spawaniem naleiy pomalowaé nowa
wytloczke po stronie wewnetrznej farbg ochron-
na, a nastepnie zacisnaé we wlasciwej pozyeji
i przypunktowaé elektrycznie,

NAPRAWA PIAST SWORZNI WAHACZY
TYLNYCH

Kolpak, w ktéry jest wspawana nakretka sluzaca
do mocowania sworznia wahacza, moina w miare
potrzeby wymienié. Wymieniajar zuiyvty czesé na-
lezy wycia¢ i wspawaé nowy kolpak elektrycz-
nie (elektrodg Ti VII s o Srednicy 3,25 mm).

ERF . AW VS TV D L R LAY TR v g v EAEe
nieniu wogkl kola

! — peknlgele, ! — zaberpleczenle kofica peknigeia plomienlem
palnika gazowego
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Rys. 14.21, Zamocowanie {¥Inego wahaoza

Rys. 14.22. Punktowanie zamocowania tylnego wahacza

Obrzeza kolpaka nalezy nawierci¢ przez plyte po-
diogowsa wiertlem o 4rednicy 7..8 mm w dwu-
nastu punktach na obwodzie i nastepnie zaspawaé
otwory tworzace spawy punktowe o Srednicy
5 mm. Przy otworze w belce wzmacniajgcej po-
dloge nalety przyspawaé kolpak obwodowo.
Podczas wykonywania czynno$ci wstepnych, przed
spawaniem, naleiy ustawi¢ plasty tak, aby byly
zachowane wymiary ich rozstawienia wg danych
na rysunku plyty podlogowej.

NAPRAWA USZKODZEN POWYPADKOWYCH

W przypadku odksztalcen przedniej czefei plyty
podlogowej wskutek wypadku nalezy doprowadzi¢
do prawidlowego poloZenia kolnierza mocowania
mostu napedowego.

W tym celu nalezy stosowaé metode odksztaleen
plastycznych uzywajse przyrzadu do naciggania
kolnierza. Za pomoea tego przyrzadu moina prze-
mieécié kolnierz w kierunku przodu nadwozia do
zadanego poloZenia.

Naprawe pozostalych znieksztalcen naleiy wyko-
na¢ ogdélnie znanymi metodami stosujge takie
wymiane lub nakiadanie wytloczek specjalnych
do naprawy przedniej czesci plyty podlogowej, je-
zeli ulatwi to naprawe.

KONTROLA ZACHOWANIA WYMIAROW
PLYTY PODLOGOWEJ

Podezas wykonywania kazdej z omowionych wy-
zej napraw blacharskich jest konieczne zapewnie-
nie utrzymania wymiardw, ktére maja wplyw na
prawidlowe prowadzenie pojazdu. Podstawowym
zadaniem jest zachowanie wlasciwego poloZenia
kolnierzy mocowania mostu napedowego, co jest
jednoznaczne z utrzymaniem wlasciwego rozsta-
wu i réwnoleglosei osi pojazdu.

W zwigzku z tym nalezy podezas ustawiania wy-
mienianych lub zakladanych wytloczek korzystaé
zawsze z plyty kontrolnej, ktora pozwala na usta-
wienie lub sprawdzenie wzajemnego poloZenia
obu koklierzy. Jest to warunek niezbedny do mon-
tazu ramy podsilnikowej, lecz nie gwarantuje
utrzymania pozostalych wymagan. Przyrzady kon-

trolne nalezy zatem uZzywaé w sposdb podany w
tablicy 14-1.

Numery przyrzadéw w tablicy podano zgodnie z
ich numerem katalogowym. Krzyzyki oznaczajg
koniecznost zastosowania przyrzadu.

14.23, Uszkodzenle powypadkowe (zgigia plyla

podlogowa)

Rys.
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Rys. 14.24. Konlrola wymiaréw nadwozia

1 = priymiar TVEK 100700 do Monirell odieglod RSO
kolntarry, 2 — mocowanlo pEEyYmMiary w mwmgu,r} E wrt!;:'gt
czenle odleglodel kontrolneg)

Rys, 14.26. Deformacja plyly podlogowej — przesuniccie
kolnlerza

Rys, 14.25. Deformacia plyly podlogowej — pracsunigeic  Rya. 14.27. Wyciaganie kolnlerza na odpowledni wymiar

kolnierza 1 — piyta dclagacis, 3 — kolnlerr, 1 — trapleft fel i
Pyl oporowa, 3 —r:'l'l!hl ir.lg;;qu Lo
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Rys, 14.28, Kontrola polotenia kolnlerzy Rys. 14.30. Przyrzad do naciggania kolnierza 0 WYTIAEA-
! — plyta komrolna, * — preymise odlegiodel kolnlerzy, O¥ kat w slosunku do osi pionowej — frzpien dciggajs-
'3 — wapornlk ey

Rys. 14.20. Kontrala réwnoleglofel kolnierzy Rys. 14.31. Konirola ustawienia kolnierza w stosunku
1 — przymiar linlowy, 2 — kolnjers do osi pionowej
1 — prryrzgd kontrolny TV 1010401, 2 — Kolniers
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B¥s. 14.34. Naprawa wzmocnlefi podluinych podlogl

14 8 — wytloezkl wrmognlefi podluinych wane), 3 =
otwir dila prrewodu hamulcowego, —? pre hamu

Rys. 1432 Konirola pochylenia kolnierza wzdlut oxi
pojazdu

Rys. 1433, Konirola poloienia kolnicrzy Hys. 14.35. Naprawa wimocnienia poprzecznego podlogi
1 = WEpaAwWana wytloczia wrmocnienina



15.1. PRZEZNACZENIE I KONSTRUKCJA

Urzadzenie Hycomat stuiy do samoczynnego wy-
ljczania sprzegla podezas manipulowania dZwignia
zmiany biegdw i do sterowania mechanizmu wy-
lgczajgcego w zaleznodci od predkosci obrotowej
silnika. Prowadzenie samochodu wyposazonego w
Hycomat jest moiliwe dla inwalidow, ktorzy nie
moga uiywac lewej nogi, sterowanie sprzegla bo-
wiem nie wymaga naciskania pedalu sprzegla.
Konstrukeja urzadzenia umokliwia w sporadyez-
nych przypadkach normalne korzystanie z peda-
lu sprzegla po wylgczeniu blokady pedalu. Kon-
strukecja sprzegla jest identyczna jak w samocho-
dach seryjnych, réznice wystepuja jedynie w me-
chanizmie wylaczajgcym. Diwignia wylaczajaca
sprzeglo jest zamocowana w walku widelek wy-
laczajacych na zewnatrz obudowy, podobnie jak
w wykonaniu seryjnym, lecz sama diwignia jest
dluzsza i ma inny ksztalt. Sterowanie sprzegla
jest wykonane odwrotnie niz przy ukladzie nor-
malnym,

Spreiyna wylaczajaea jest polgezona z dzwignig
tak, ze jej naciag powoduje wylgczenie sprzegla,
Do wigczania stuzy silownik hydrauliczny takie
polaczony z diZwignig, ktéra wilgcza sprzeglo po
zwickszeniu iloéci plynu w cylindrze silownika.
W miejscu pedalu sprzegila w samochodzie znaj-

Rys 15.1. Schemal urzgdzenia Hycomat

SPRZEGLD AUTOMATYGZNE
HYCOMAT

duje sie pedal zwalniajacy sprezyng wylgczajgca,
ktory mozna uzywaé jako normalny pedal sprze-
gla,

Opisany uklad mechaniczny wspéldziala z ukladem
hydraulicznym i elektrycznym, Uklad hydraulicz-
ny sklada sie z pompy, zbiornika, zaworu steru-
jacego i silownika.

Pompa zebata zamocowana na lewej £cianie
skrzynki biegéw jest napedzana z walu korbo-
wego synchronicznie do predkosci obrotowej silni-
ka, dzigki czemu wydatek pompy i ci$nienie ole-
ju w ukladzie sg proporcjonalne do predkosci
ocbrotowej silnika.

Olej pompowany ze zbiornika przeplywa do za-
waru sterujacego i przez zawor nadmiarowy, ogra-
niezajaey maksymalne cisnienie, powraca do zbior-
nika. W obwédd hydrauliezny jest wlaczony si-
lownik przez zawdr sterujgey. Podezas normalnej
pracy urzadzenia zawor sterujacy lgczy silownik
z obwodem pompy.

Jezeli silnik pracuje z predkodeig obrotows bie-
gu jalowego, cisnienie oleju jest zbyt male, aby
pokonaé opdr, sprezyny wylaczajgeej i sprzeglo
pozostaje wylgezone.

Wzrostowi predkosei obrotowej towarzyszy wzrost
cisnienia oleju i silownik odeigga diwignie wia-
czajac sprigglo. Spadek predkodci obrotowej po-
woduje ponownie wylgczenie sprzegla.

Uklad elektryczny sklada sie z wlacanika umiesz-
czonego wewngtrz ramienia df:wigni gmiany bie-
gow oraz przekainika i elektromagnesu polgczo-
nego z zaworem sterujgeym. Kaidy ruch diwigni
zmiany biegdw powoduje wljczenie przez prze-

Hys. 15.2. Pompa hydrauliozna
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Rys. 15.4. Cylinder sitownika wijezania sprrggla

15.2. CZYNNOSCI KONTROLNO-

Bys. 15.3 Zawor sterujacy

kainik pradu do elektromagnesu i przesuniccie
zaworu tloczkowego w zaworze sterujyecym. Po
zadzialaniu elektromagnesu cylinder silownika zo-
staje odlgezony od przewodu tloczacego i cisnie-
nie w cylindrze zanika powodujaec wylaczenie
sprzegla przez sprezyne.

-REGULACYJNE

WYKRYWANIE NIEDOMAGAN

Urzgdzenie Hycomat ma prosta konstrukeje i w
zwigzku z tym jest bardzo trwale. Kontrola sta-
nu tecanicznego sprowadza sig zatem gléwnie do
oceny prawidlowosci dzialania urzadzenia i ewen-
tualnego wykrycia niedomagan, Typowe niedo-
magania urzqdzenia podano w tablicy 15-1.

KONTROLA I WYMIANA OLEJU

Zbiornik oleju ukladu hydraulicznego jest zamo-
cowany w pomieszezeniu silnika. Pojemnoéé
zbiornika wynosi okolo 1 dm®. Uklad jest napel-
niony olejem hydraulicznym V 160 i tylko taki
olej nalezy uzywaé do ewentualnego dopelniania
zbiornika.

Tablica 151

Typowe nicdomagania urzgdzenia Hycommt

Objawy niedomagania Rodzaj niedomagania

Moiliwe praycyny

Sposbb naprawy

Brak cidnienia, sprzeglo

Wada pompy
stale wylaczone

Mieszezelny lub usekodzony
przewdd. Uszkodrony naped
pompy

Uszezelnid lub wymicnié prze-
wod. Wymienié kola napedza-
Jase

Wada zaworu sterujgcego

“Zawbr prIciewowy zacina sig Oczyicic zawdr

“Zlamana sprefyna zawory Wymienié sprekyne
praclewowego

“Tiok zaworu sterujacego Oczyicic tlok

zacina sig

Elekiromagnes eszkodzony

Wymienié elekiromagnes

Wada wlacznika “Wigcznik pozostaje stale “Wyregulowat ruch jalowy
wigcrony dEwigni
“Brak olgju = Mapeinic zhiornik

Sprzeglo zostaje wiyczone
przy zbyt malej predkodci

Wadliwa regulacia sprezyny
18 wylgczajgcej
obrolowej silnika

“Zbyt maly wymiar konirolny
(rys. 15.6)

“Zmienic dyszg diawigen.

Whyregulowad dlugoié spredyny
zwigkszajge wymiar kontrolny

Spreeglo zostaje whiczone | Zbyt niskie cimicnie w ukladzie Zutyla pompa Wymieni¢ dyszg tlo :
przy zbyt dukej predkodc Maprawid lub wymicmié pompe
abrotowej suilnika o
Spragglo ‘stale wigczone, Wada mechaniczna Peknigta sprezyna wylyczajgca Wymienié spredyneg
nie dziala automatyerne
sterowanic = “Zakleszczony tlok silownika Maprawié silownik
Wada ukiadu hydraulicznego | Zanieczyszczona dysza Uoczmea | Ocoyicic dysze

Spreeglo stale wiaczone,

Wada uklady elektrycznego
ni¢ dziala sterowanie recane

Uszkodzone styki wigczmka
w diwigni zmiany bicgdw

Naprawid lub wymicnié wincrnik

Usrkodzony preekonik

WymieniC przekasmk
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Kontrole poziomu oleju nalezy przeprowadzac po
przebiegu kaidych 2000 km. Poziom oleju powi-
nien znajdowaé si¢ w odleglosei 20..25 mm po-
nizej gornej krawedzi zbiornika.

Wymiane oleju nalezy wykonywaé po pierwszym
1000 km i nastepnie co najmniej raz do roku lub
co kazde 25000 km. W celu wymiany oleju na-
lezy odkreci¢ prawy przewdd elastyezny, zdjaé
filtr siatkowy i nastepnie, po odlgczeniu przewo-
du zasilajacego odkreci¢ korek wlewu oleju i spus-
cié: olej.

MNapelnienie zbiornika nalezy wykonaé po zaloze-
niu siatki filtru 1 przewodu zasilajgeego, przez
otwdr wlewu,

REGULACJA LUZU SPRZEGLA

W celu wyregulowania luzu sprzegla w samocho-

dzie z urzadzeniem Hycomat naleiy:

— weisngé do oporu pedal noZnego wiaczania
sprzegla;

— zluzowaé szedciokqtng przeciwnakretke na tio-
E}rsku silownika wylgczajacego (blizej cylin-

a);

— nacisnat reka dizwignie sprzepia w kierunku
cylindra;

— wyciagngd z cylindra i uniesé tloczysko silow-
nika (reka) tak, aby wysunelo sie do géry
z zaczepu w diwigni sprzegla;

— dokreci¢ nakretke radelkowana, tak aby w tym
polozeniu dotykala zaczepu podeczas wsuwania
tloczyska w zaczep, wytoczone w zaczepie
gniazdo nakretki ma glebokost 1.8..2,0 mm
zapewniajgcg wymagany luz dzwigni;

— wsungaé tloczysko w zaczep i dokrecié przeciw-
nakretke, tak aby zachowaé luz 1.8.. 2,0 mm;

— zluzowaé pedal noinego wlgczania sprzegla.

L gl by

Hys. 155. Regula-
cja luzu sprzegla

REGULACJA NACIAGU SPREZYNY
WYLACZAJACEJ

W celu wyregulowania naciggu sprezyny wylgcza-

1423 nalezy:

— zluzowaé pedal noinego wlgczania spregla;

— zmierzy¢ odleglosé miedzy sworzniem lacza-
cym dizwignie z ciegnem sprezyny a oslona

Rys. 15.6. Regulacia luzu
spredyny wylpezajacej

sprezyny, odleglosé ta powinna wynosié 35 ..
w20 mm;

— przeprowadzi¢ konieczng regulacje srubg re-
gulacyjng na diwigni sprzegia, a po regulacji
zabezpieczyé srube przecinakretka.

Uwaga, W przypadku automatycznego wlgczania
sprzepla przy zbyt malej predkosei obrotowej sil-
nika moina zwiekszyé wymiar kontrolny poka-
zany na rysunku 156, aby przesunaé wigczanie
w zakres wiekszych predkosei obrotowych silnika.
Wymiar kontrolny nie powinien przekraczac
maksymalnej wielkosci 50 mm.

OBSEUGA WLACZNIKA ELEKTRYCZNEGO

Wiacznik elektryczny jest umieszczony wewnalrz
ramienia diwigni zmiany biegow,

Dostep do wlacznika moéna uzyskaé po odkrece-
niu nakretki regulacyjnei, ktéra jest jednoczesnie
nakretkg mocujaca uchwyt diwigni zmiany bie-
gOW.

Po wyjeciu uchwytu nalezy skontrolowa¢ wzro-
kowo stylki wlgeznika. W przypadku stwierdze-
nia zgorzelin, korozji lub nadtopienia stykéw na-
lezy miejsca zuzyte oczyscié drobnoziarnistym
papierem Sciernym. W miare potrzeby, jezeli zu-
fycie stykéw jest znaczne, nalety je wymienié.
Montaz uchwytu dzwigni nalezy wykonywaé
ostrognie. Nakretke regulacyjng dokreci¢ powoli
tylko do chwili wigczenia stykéw, co jest styszal-
ne jako odglos zadrialania elektromagnesu.

W chwili wilgczenia stykéw przerwaé dokrecanie
i dokreci¢ nakretke o 1/3 obrotu. Zabezpieczy¢ na-
kretke przeciwnakretka.

Po regulacji sprawdzié dzialanie wlacznika pod-
czas jazdy.

OBSLUGA ZAWORU STERUJACEGO

W korpusie zaworu sterujgcego ss umieszczone
dwa zawory:
— zawdr przelewowy zamkniety sprezyng i otwie-
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rajacy si¢ ze wzrostem cisnienia w ukladzie

do 1,6... 1,7 MPa;
— Zawdr sterujgcy uruchamiany elektromagne-~

sem,
Dostep do tloezka zaworu przelewowego moina
uzyska¢ po odkreceniu owalnej pokrywy obok
elektromagnesu. Po odkreceniu pokrywy nalezy
sprawdzié, czy tloczek porusza sig dostatecznie lek.
ko oraz czy spreiyna zamykajaca jest w nalezy-
'ym stanie. W miare potrzeby oczyscié tloczek w
celu usuniecia opordw ruchu, a w przypadku
stwierdzenia uszkodzenia spreiyny wymienié jg.
Daostep do tloczka zaworu sterujacego moina uzy-
skac po odkreceniu czterech wkretéw mocujgeych
elektromagnes. Po wymontowaniu nalezy spraw-
dzi¢ opory tloczka podczas przesuwania reks oraz
stan sprezyny powrotnej. W przypadku stwier-
dzenia wyczuwalnych oporéw ruchu tloczka na-
lezy go oczyscit. Spreiyne nalezy wymienié w
przypadku stwierdzenia jakichkolwiek uszkodzes.

OBSLUGA POMPY

Dzialanie pompy rzutuje na prace calego urzgdze-
nia, tak wiec ogélna kontrola dzialania ukladu
pozwala na stwierdzenie stanu pompy.
Prawidlowo dzialajgca pompa (inne zespoly urza-
dzenia prawidlowo wyregulowane) zapewnia auto-
matyczne wilaczenic sprzegla przy 1200 obr/min
i wylqezanie pray predkosei obrotowej nieco wie-
kszej od predkosei obrotowej biegu jalowego.

JOIE!

a5 L

i

Rys. 15.7. Schemat Polgezaf elekiryemych Hycomat
1 — diwignin miany blegéw, 1 — 3 — elektro-
Magnes, § — prrekanil

Wigezenie sprzegla przy wigkszej predkosei obro-
towej wskazuje na obniZenie ciénienia oleju wy-
twarzanego przez pompe.

Cisnienie mozna podwyiszyé wymieniajac dysze
tloczgeq znajdujgcy sie w krééeu wylotowym pom-
PY- Po odkreceniu przewodu prowadzgcego do za-
woru i odkreceniu koncowki przewodu moZna wy-
kreci¢ dysze wkretakiem. Srednica otworu orygi-
nalnej dyszy wynosi 0,9 mm; w tym przypadku
nalezy zalozyé dysze o mniejszej Srednicy 0,8 ..
. 0,85 mm,

Jezeli wymiana dyszy nie da zadanych rezulta-
tow, nalezy pompe wymontowaé i poddaé jg na-
prawie polegajacej na splanowaniu powierzchni
styku poléwek obudowy.

W przypadku wigczania sprzegla przy zbyt ma-
tej predkosci obrotowej nalety sprawdzi¢ droz-
nos¢ dyszy tloczgeej. Jezeli dysza jest zanieczysz-
czona w sposob ograniczajgcy jej przelot, nalezy
Zanieczyszezenie usunap.

Dysza dlawigea znajdujgea sie w obudowie pom-
Py wplywa na predkosé Wlgezania sprzegla, Zwie-
kszenie srednicy dyszy powoduje zlagodzenie sg-
mego wigczania sprzegla i moze byé¢ konieezne w
przypadku wlaczania przy zbyt malej predkosei
obrotowej. Jezeli zwiekszenie wymiaru kontrol-
nego sprezyny nie daje rezultatow, nalezy zmie-
ni¢ dysze oryginalng na wiekszg,

OBSLUGA UKEADU ELEKTRYC ZNEGO

Sprawdzenie i awentualne naprawy, wynikajg-
ce ze stwierdzonych usterek, nalezy rozpoczaé od
wizualnej kontroli wszystkich polgezen elekirycz-

nych.

Szezegalng uwage nalezy zwrocié na polgezenie

walka przelaezajgeego ze skrzynkq biegow.

Kontrale wizualng elektromagnesu mozna prie-

prowadzi¢ po zdjeciu elektromagnesu z korpusu

;awaru sterujgcego i wyjeciu rdzenia oras spre-

yny.

Kontrole polgczen ukiadu elektrycznego z zasto-

sowaniem lampy kontrolnej nalezy wykonaé we-

diug podanych wskazéwek.

— Zasilanie przekasnika: Wigczy¢ lampe pomie-
dzy mase i zacisk 30/51 przekaznika § Spraw-
dzié, Czy sig swieci, w razie braky Swiecenia
sprawdzi¢ bezpiecznik i przewdd zasilajgcy,

— Styki wigeznika: w czyc lampe miedzy za-
ciski przekainika 30/51 i 86 ; sprawdzi¢, czy
swieci sie w chwilj boruszenia uchwytu diwi-
gni zmiany biegow, jezeli lampa nie éwicci sig
1 przekaznik nie dziala, to uszkodzone sy styki
wigcznika.

— Przekainik: wigczyé lampe migdzy masg i za-
cisk 87 i sprawdzic, czy zadwieci sie w chwi-
li Poruszenia uchwytu diwigni zmiany bie-
gow, jezeli lampa nie jwieci sie, przekasnik
nie dziala prawidlowo.



16,1, NARZEDZIA 1 PRZYRZADY
DO NAPRAWY SILNIEKA

W wykazie podano wszystkie narzedzia specjalne
zalecane przez wytwornie podczas naprawy do-
tychczas wyprodukowanych modeli silnikdow, Na-
lezy ogdlnie przyjaté, Ze sq to narzedzia uniwer-
salne, przydatne podezas napraw wszystkich sil-
nikéw niezaleznie od modelu.

L1850 730 DOfi-WiF
80 TED D00

L1850 T8O DOSI-W1E

8D 000 DY

ey

L1850 020 81

Rys, 16.1. Narz¢dzia | preyrzady do naprawy silnika

NARZEDZIA

| PRZYRZADY SPECJALNE

4160 750 D0/4-W14
4160 750 00/4-W12

4160 750 00/3-W16

4160 000 0/3-L7

—
L -]

]
:

30 000 Of3-w22

— trzpien do wyciskania
sworznia tlokowego,
— lrzpienn  wprowadzajacy

sworzen tlokowy,
Srciapacz do wyciskania tu-
lejki korbowadu,

plyta kontrolna do usta-
wiania cylindrow,

®
LD 0 £y - 1T FE
Qe
LD 000 Gia-was
FIT LT 3 M
LY.

LPE0 TRE £9/7-W33

i.ll.'-ﬁl 184 -
L2

4150 000 Afi-wrpm

ETED MLE LTL-WS
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4160 750 00/3-W15

4160 000 01/1-v18
4160 000 0/3-wg
4160 000 0/2-v1
4160 000 0/2-W1

4160 180 41/2-V17
4160 000 0/2-W28
4160 146 3/3-W6
4160 146 4/3-W1

4160 188 41/2-W33 Iub
4180 188 41/2-W23

4160 000 0/2-W33 lub
4160 000 0/4-W18

4160 000 0/3-W28
4160 188 11/4-W20

—

4160 188 11/4-W7
4160 146 43/4-W5

4160 000 0/4-W19R

4160 188 41/4-L13

—_

4160 000 0/4-W20
4160 000 0/4-w5
4160 000 0/4-W27

listwa kontrolna  do
sprawdzania montazu tlo-
kow,

opaska do gciskania piers-
cieni tlokowych podezas
montazu cylindra,

stojak montazowy silni-
ka,

sciggacz kola zamachowe-
Bo,

stojak montazowy skrzyni
korbawej,

widelki do wprowadzanig
zawordw ssacych podezas
montazu walu korbowego,
stojak montazowy walu
korbowego,

przyrzad ustalajaey kolo
zamachowe,

przyrzqd ustalajacy kolo
pasowe,

sciggacz do kola pasowe-
Bo,

Sciagacz lozyska walu kor-
bowego,

przyrzad ustalajgcy kolo
pasowe pradnicy,
sciagacz kola pasowegao
pradnicy,

trzpien do weiskania lo-
Zyska walu korbowego,
tuleja do montazy piers-
cienia uszczelniajgeego,
trzpien do weiskania kola
pasowego walu korbowe-
o

Eo,

trzpien do wciskania kola
pasowego prgdnicy,
trzpiefi  kontrolny do
sprawdzania korbowodéw,
Sciggacz  kola pasowego
dmuchawy,
widelki drewniane
montazu cylindra,
kluez nasadowy do prze-
Wﬂmﬂ

do

Rys. 16.2. Na iin I przyrzady do naprawy
“ffnrnll biegow

— napinacz obudowy dmu-
chawy,
— kluez dynamometryezny.

4160 000 0/3-W32
51 287/1

16.2. NARZEDZIA 1 PRZYRZADY
DO NAPRAWY SKRZYNKI BIEGOW

TVK 01.100.03 — tulejo do montaiu piers-
cienia zabezpieczajgcego,

TVE 01.099.04 — tuleja do montazu piers-
cienia uszezelniajacego,

TVK 01.088.01 — stojak  montazowy do

skrzynki biegdw,
sciagacz do lozysk leulko-

4210 102/00-W9
wych 6013.

DY

16.3. NARZEDZIA I PRZYR
W JEZDNYCH

DO NAPRAWY ZESPO

WE 50 437 lub
F 16-83 583-1 — Sciagacz do sworzni kulg-

wych ramion zwrotnicy,

‘WE 50 431 — &ciggacz do ramienia kie-
Townicy,
WE 50 434 — Scigpacz do sworzni kulg-

wych ramienia kierowni-
CY¥,
WE 50 429 lub
4172 659/660 02-V2
4172 639,640 02-V2

—

sciggacz do piast kel,
kleszcze do montazu i de-
montazu szezek hamuleo-
wych,

diwignia do napinania re-
soru przedniego,

klucz specjalny do na-
kretki lozysk czopa kola,
klucz specjalny do na-
krethi gérnego mocowa-
nia amortyzatora,

klucz specjalny do usta-
lenia tloczyska amortyza-
tora,

kluez do nakretki eylin-
dra amortyzatora,

WE 50 1614
WE 50 825
WE 2289

WE 50 2867

TVK 01.112

WE 502 314 lub
41 00 200 00-V34-1 urzgdzenia do napinania

resoru tylnego,
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Rys. 163, Narzedzia | przyrzady do
naprawy zespoléw jezdnyeh

16.4. NARZEDZIA 1 PRZYRZADY
DO NAPRAWY NADWOZIA

TVK 10.072/01

TVK 10.071/01

TVEK 10.104/01

WE 50 1707 lub

WE o0 1768 — szydlo do uszczelek okien
nieruchomych,

4271 002 08-W4 lub

TVK 10.077/00
TVK 10.105/02

— przymiar dlugodci plyty
podlogowej,
— plyta kontrolna kolnierzy

TVK 10.106/01

o =30 0

WE 502 IR

mocowania mostu nape-

dowego,

— przymiar prostopadlodci
kolnierzy,

— przymiar polozenia kol-
nierzy,

— przymiar pionowego usta-
wienia kolmierzy,

— przyrzad do naciggania
kolnierza.
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