Kilka stow na temat bezpieczenstwa Trabanta...

Napisatem ten tekst aby ostatecznie raz na zawsze unicestwic liczne przesady i uprzedzenia dotyczace Trabanta i jego bezpieczenstwa biernego.
Ta strona jest przeznaczona dla wszystkich, ktorzy stale watpia w bezpieczenstwo Trabanta i wierza w liczne fatlszywe pogloski, ktore w kotko
ukazuja si¢ w wielu gazetach. Nazwisko Danner bedzie si¢ pojawialo w tek$cie wielokrotnie i kazdy moze sobie zbudowaé wtasne zdanie,
niekoniecznie pozytywne, na temat tego cztowieka. Kilka tekstow i zdje¢ pochodzi ze zrédta "Super Trabi" (wydanie specjalne na 6 zlot).

TUV Nadrenia, Auto Bild 20/21.05.1990

Uderzenie rogiem nadwozia przy 45 km/h w nieodksztalcalng barier¢ w obecnosci rozczarowanego pozytywnym wynikiem badacza wypadkow
Prof. Dannera z nastgpujacym komentarzem: ""Eksperci byli zaskoczeni... niewiarygodne, Ze kabina pasaZerska zostala zachowana!
Zbiornik paliwa pozostal calkiem napelniony (nie rozszczelnil si¢ - przyp. red.), drzwi daly si¢ normalnie otworzy¢ i zamkna¢,
zamocowanie siedzen wytrzymalo." Dalej zostalo zarejestrowane, ze wartosci HIC dla kierowcy 1 pasazera wyniosty 727 1463 i byly dalekie
od krytycznej wartosci 1000 (HIC to kryterium cigzkich obrazen). Obrazenia miednicy, klatki piersiowej i ndg zostaty ocenione przez ekspertow
jako nie odbiegajace od normy. Danner przepowiedziat totalng katastrofg. W tych samych warunkach zostat przetestowany takze VW Polo.
Tutaj deformacje ukazaty si¢ w rejonie progdéw, stopa manekina zostata zakleszczona migdzy fatdami blachy, drzwi udato si¢ otworzy¢ dopiero
z wigksza sita. Obecnos¢ zmusita wprawdzie prominentnego profesora do przeprosin za dobre wyniki testu: Napisano ku zdumieniu tutejszego
producenta aut, ze to (dobry wynik) moze by¢ zwiazane z przestarzatym podwoziem i pozwolono aby artykut ukazat si¢ pod tytutem "Tak
niebezpieczny jest Trabant!"
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Zdjecie 1. AUTO 18.01.91.

Test prof. Dannera i Allianza. Zdjecie po
zderzeniu czolowym z przesunigciem ze
sztywna bariera. Mechaniczne wlasciwos$ci
prasowanego tworzywa uzytego na poszycie
w potaczeniu ze stalowym szkieletem
pozwolity na spelnienie wymagania
bezpieczenstwa nr 1 o sztywnej kabinie
pasazerskiej.

Zdjecie 2. ADAC - Motorwelt 7/90.
Uderzenie jak dla Trabanta, ale z energia
nizsza o 11,8%. Karoseria Forda Escorta przy
uderzeniu z predkoscia 50 km/h zawalita sig
jak domek z kart.

Zderzenie czolowe asymetryczne. Trabant i auta z karoseria z blachy.

Poréwnanie zachowania przy tak zwanym Offset-Crashu przy 50 km/h z 40% przekryciem (powierzchnia uderzenia) w sztywna barierg zostato
w podobny sposob zrelacjonowane w magazynie "Super Trabi" nr 4. Z o$miu postawionych naprzeciwko, do 150 KM mocy aut znanych firm z
blaszang karoseria Trabant jako jedyny spetnit wymaganie nr 1 méwiace o sztywnym przedziale pasazerskim, chociaz niekmoniecznie w
dobrej wierze tylko dla matego auta z plastikowym poszyciem zwigkszono energi¢ uderzenia o 11,4% przez podwyzszenie predkosci. Takze
warto$ci pomiarowe sa dalekie od najgorszych (przemieszczenie kolumny kierownicy poziome i pionowe, warto$¢ HIC, predkos¢ przemieszczen
glowy powyzej 3 mV/s i skrocenie przestrzeni na stopy - konfrontacja z kolejnymi autami w ww. "Super Trabi". Opisanym testem objgto dowolnie
wybrane auta poczatku lat 90 takie jak Mercedes, BMW, Audi i Porsche, oraz, co napetnia nas duma, takze maty Trabi zostat tutaj
uwzgledniony. Wyniki dowiodly, Ze prasowane poszycie obok podwyzszenia odpornosci na warunki atmosferyczne znaczaco przyczynilo
si¢ do usztywnienia Karoserii i przez to stuzy podwyzszeniu bezpieczenstwa pasazeréw, co w wielu publikacjach chgtnie jest pomijane.
Zdjgcie pierwsze pokazuje Trabiego po takim zderzeniu asymetrycznym przy predkosci podwyzszonej do 52,8 km/h i dla poréwnania w tych
samych warunkach, ale z predkoscia 50 km/h wzglednie 11,4% nizsza energia rozbite auta osobowe z karoseria blaszana.
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Zdjecie 3. ADAC - Motorwelt 3/91.
Opel Vectra. "Opel rozczarowuje.
Odksztalcenia si¢gaja az po dach".

Zdjecie 4. AUTO BILD 04.09.93.
Fiat Cinquecento. Offset-crash przy 50 km/h. "Wszystko wokat pogigte. Posktadat
si¢ jak domek z kart".



Zderzenie ze sciang pod katem 30° przy predkosci S0km/h.

Zachowanie kabiny pokazuje zdjgcie piate ponizej. W tekscie jego opis brzmi: "Przestrzen pasazerska Trabanta znikomo zdeformowana,
podwozie i sekcja podlogowa niezdeformowana." W raporcie przedstawiony jako pojazd, ktory ulegt zgniotowi tylko w czgsci przedniej czyli
takiemu, na jaki maksymalnie pozwala wymaganie sztywnej i nietamliwej przestrzeni pasazerskiej. Rozpraszanie energii na dtugosci 3 metrow
moze oczywiscie by¢ tagodniejsze wzglednie skutkowac korzystniejszym opdznieniem (droga opdznienia wzrasta liniowo). Przyczyna
spetnienia wymagania bezpieczenstwa nr 1 o sztywnej kabinie pasazerskiej w przeciwienstwie do inych przetestowanych samochodow lezy w
okolo dwukrotnie wyzszej sztywnoS$ci na zginanie grubych na 3 mm elementéw bocznych poszycia i 3,7 krotnie wyzszej sztywno$ci dachu w
poréwnaniu do elementow metalowych (moment bezwtadnosci zalezy od grubosci w 3 potedze). Tak wigc zastosowanie tworzywa sztucznego z
wysokim modutem Younga i odpowiednimi wlasno§ciami mechanicznymi specjalnie na kabiny ma sens i nie jest zadnym substytutem, a
podwyzsza takze odpornos¢ na korozj¢. Nie nadaja sig¢ do tego migkkie, nieutwardzane termoplasty. W pewnej nowo wydanej ksiazce o
Trabancie jaki$ redaktor napisal, ze prasowane tworzywo (duroplast) byto jedynie pokryciem. To by oznaczato, ze Trabant bez czgsci z
tworzywa podczas crashtestu zachowatby si¢ lepiej niz VW Polo z kompletna karoseria z blachy, co oczywiscie sig nie zgadza. Takie badanie
dowiodloby, ze nieodksztatcenie podczas zderzenia kabiny Trabanta moze by¢ osiagnigte tylko przez potaczenie szkieletu z czg$ciami z
tworzywa.

Zdjecie 6. AUTO BILD 04.09.93.
Renault Twingo po asymetrycznym zderzeniu
przy 50 km/h, "Tutaj znikngly wszelkie
usmiechy. Przestrzen pasazerska prawie nie
istnieje. Nawet dach zostat rozerwany".

Zdjecie 5. "Kraftfahrzeugtechnik" 2/91
Trabant po sko$nym uderzeniu przy 50 km/h,
Uniwersytet Techniczny w Berlinie.
"Przestrzen pasazerska niewiele
zdeformowana, podwozie i dalsza czg$¢
podtogi nienaruszona". Wymaganie sztywnej
klatki pozwala tylko na zgniot przedniej
czgsci. Przejmowanie energii na dwa razy
dtuzszej drodze byloby tagodniejsze, ale stoi
W sprzecznosci z wymaganiem mocnej klatki
pasazerskiej. Opoznienie jest wprost
proporcjonalne do drogi.

Ukoronowaniem byt test zderzeniowy, w ktorym prof. Danner wzial na widelec trzydziestoletniego P50, ktorego karoseria trzymata si¢ w
calosci moze juz tylko dzigki nie gnijacym czgéciom z tworzywa. Poréwnywany samochdd z blaszanym poszyciem wygladat tutaj bardziej staro,
gdyz obok szkieletu takze czgsci zewngtrzne byly przerdzewiate. Danner po licznych protestach przyznal w fachowej gazecie, ze jednak
popetnit blad, ale zaznaczyt: "to byt mdj jedyny lapsus". Zdjgcia z tego "testu" ukazywaly si¢ catymi latami w dodatku programu "Explosiv" w
RTL jak réwniez w licznych mediach. Jawnie wrocono do tego bezsensownego testu w Auto Bild nr. 49 z 04.12.98 w artykule "Mistrz sztuki
przezycia" z pordwnaniem do pgkajacego arbuza. Co sig tyczy zachowania w trakcie wypadku Danner postawit tak zabawne tezy, ze pewien
znany redaktor czasopisma fachowego "Autostrassenverkehr" nastgpujacymi stowami prostowat autora tego artykutu: "Wiem tylko tyle: Jesli
Danner ma racjg¢, powinienem juz nie zy¢ od 1972. Wéwczas moj 601 wjechat w korek migdzy 2 Wolgi i zostal skrocony z przodu i z tytu o
kilka centymetrow. Mnie nic nie jest, ale tez prawie nic si¢ nie zdarzylo." Fachowe czasopismo zaryzykowato dwa artykuty przeciw:
"Volkswagen zwany Trabantem" i "Trabant jest lepszy niz jego opinia". W "Automobilbauer" z 19.11.68 pewien Czech opisal wypadek i jest
przekonany, ze przezyt tylkodzigki osobliwosci karoserii. Istnieje wiele dalszych raportow z wypadkow z pozytywnym wydzwigkiem, ktore
czytelnicy mrozacych krew w zytach informacji z branzowych gazet przesytaja do opublikowania.
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Zdjecie 7. "ADAC Motorwelt", 1/94.

Fiat Tipo po takim samym zderzeniu. "Takze [ M -

nowe Tipo w tescie to byta katastrofa". Zdjecie 8. "ADAC Motorwelt", 1/94.
Nissan Patrol po zderzeniu jw. "Takze przy

drugim te$cie nowy wygladal doktadnie tak
samo jak stary".




Wysokie skoki na dachu Trabanta.

Z okazji $wigtowania 60 urodzin salonu samochodowego w Zwickau-Lindenhof pewien tancerz skakat wysoko na dachu Trabanta.
Przedstawienie zatytulowane "Muzyka w skrzyni biegéw" wystawione 23 maja 1964 bylo transmitowane przez telewizjg, fotografia ukazala si¢
w zakladowej gazecie fabryki Sachsenring. Na blaszanym dachu kazdy pojedynczy skok pozostawitby wgniecenie. Telewizji NRD stuzyt takze
jednorazowo Trabant P70 jako trampolina. Owczesny zapis ukazat sig do tego jeszcze raz w 1998, w programie tv z okazji zlotu Trabantow w
Zwickau (program "Wielki Trabi - wieczor") dnia 21.06.1998 w MDR

Dalsze nierzeczowe przedstawienia.

Jednym z artykutéw Auto-Bilda jest zdjgcie z dotaczonym podpisem "Dla obnizenia kosztéw do szkieletu Trabiego przyklejone jest 10 arkuszy
Duroplastu". Poza arogackim tonem artykutu, ktéra otwiera nam oczy na nasze ograniczenie, mozemy stamtad wyczytac, ze w pierwszych latach
produkcja czg$ci byta znaczaco drozsza niz porownywalnych cz¢sci stalowych. Na poczatku cena musiata by¢ wyzsza, bo blaszana karoseria
byla na zakazanej liscie (bo rudg trzeba byto importowac a szmat nie :-)) przyp. thum.). Dopiero z biegiem czasu koszty zostaly tak obnizone, ze
przygotowanie czgsci do nawet 200 000 samochodéw na rok stato si¢ optacalne i pomimo poprawy zaopatrzenia w surowce nizsza cena
pozostata zaleta wykonania z tworzywa.

Zdjecie 9. AUTO BILD 04.09.93. Zdjecie 10. Auto Motor und Sport Spezial, 16/93.
Daihatsu Cuore. "Nic juz nie funkcjonuje, Mazda 323, uderzenie z 55 km/h. "Znaczne deformacje,
karoseria to ztom". kabina pasazerska silnie skrocona, widoczne nawet

rysy. Prog drzwi ztamany".

Stary Trabant nie rdzewieje.

W latach 60-tych prawie wszyscy wielcy producenci aut starali si¢ wykona¢ karoserie z poszyciem z tworzywa. Auto-Bild mowi zreszta takze o
problemie rdzy. Rzeczywiste zachowanie wg ustalen Dekry zawartych w artykule pod niedostownym tytutem "Stary Trabi nie rdzewieje":
"Przez latwe czynnosci regulacyjne lub elementarne naprawy szybko daje si¢ usunaé wigkszo$¢ awarii - w przeciwienstwie do nielicznych
w uzywanych samochodach z Zachodu. Potem: zachodnioniemieckie auta rdzewieja dwa razy czgsciej i przewaznie znacznie silniej" (AUTO
1.2.91). Jest to dowod, ze czgéci z prasowanego tworzywa przynajmniej dla narazonego na wptywy atmosferyczne poszycia zewngtrznego
zapewniaja podwyzszona $rednia dtugos¢ zycia. Elementy podlogi daja si¢ niezauwazalnymi srodkami dodatkowo indywidualnie zabezpieczy¢.
Takze zostata wprowadzona pézniej konserwacja zamknigtych przestrzeni. Czesci z tworzywa maja praktycznie nieograniczong odpornosé
na warunki atmosferyczne. Egzystencja jeszcze dopuszczonych do ruchu Trabantdow - pomimo kampanii medialnych i dokrgcania podatkowej
$ruby - jak rowniez wyginigcie prawie wszystkich samochodow z blaszang karoseria z poprzedniej epoki jak Moskwicz, Zaporozec, Dacia,
Skoda MB1000, S100...wszystkie te fakty dowodza wyzszej $redniej dlugosci zycia Trabanta. W AUTO z dnia 09.11.94 napisano, ze w crash-
testach 4-6 letnie samochody z blaszang karoseria z powodu korozji uzyskuja znaczaco gorsze wyniki niz egzemplarze fabrycznie nowe.
Wedhug autora nowo wydanej ksiazki o Trabancie zapanowato mylne przekonanie, ze problem korozji od lat 70 zostat opanowany w budowie
karoserii.

Zdjecie 11. Auto Motor und Sport Spezial, 16/93.

Nissan Sunny. "Powazne deformacje karoserii. Honda Civic. "Chwiejna karoseria, wnetrze skrocone

Klatka pasazerska nie sprostata silnemu uderzeniu". o0 35 cm. Dach i drzwi potamane. Nie moze by¢ mowy
o bezpiecznej przestrzeni pasazerskiej".




Nierzeczowe przedstawienia nie mialy zadnego znaczenia.

Zgromadzono wiele informacji prasowych dotyczacych jednej kwestii. Wg TUV Eefurt. Leipzig, Chemnitz i Zwickau wiele uzywanych
samochodow przywiezionych z Zachodu byto gorszych takze pod wzgledem toksycznosci spalin

Zdjecie 12. Auto Motor und Sport Spezial, 16/93.
Mitsubishi Colt. "Migkka konstrukcja przecigzona w
twardym tescie. Pedaty wtloczone do wngtrza o 35 cm."

Trabant przeszed! przeglad TUV brawurowo.

W "Vogtlandanzeiger" nr 18/19.90 napisano: "Trabi przeszedt przeglad dobrze, nawet zawarto§¢ CO byta ponizej dopuszczalnych norm RFN".
AUTO Strassenverkehr 9/90: "Trabanty przeszly przeglad TUV wg zachodnioniemieckiego wzorca brawurowo. Nawet emisja CO rzadko
przekraczata warto$¢ dopuszczalna, przy samochodach uzywanych z importu przysparzata o wiele wigcej problemow. Wg Dannera w
Uckermark-kurier z dnia 7.12.90: "Pierwsze Trabanty bgda juz po badaniu emisji spalin od stycznia '91 wycofywane z ruchu." Dalsze jego
spostrzezenia: "Kiedy wtasciciel Trabanta przyjedzie na przeglad, samochod wedle przepiséw musi by¢ natychmiast skasowany." Inne
opublikowane jego $mieszne ostrzezenie: "Mogg tylko poradzi¢: Najwyzsza uwaga, jesli Trabant nadjezdza, pasazerowie ryzykuja naprawdeg
wszystko!". Krotko po tym troskliwy o swoje zycie badacz spowodowal wypadek drogowy, w ktérym najechat na inny samochéd majac 2.3
promila we krwi. Po tym fakcie nie zagrazat innym uczestnikom ruchu przez 10 miesigcy.

Twierdzenia Dannera a inteligencja techniczna.

Wigc pomimo czterdziestoletniej obecnosci Trabantow teraz sa tylko pozostate przy zyciu. W trabantowych aglomeracjach wedhug prognoz
$rednia dtugo$¢ zycia ludzi i samochodow musi zosta¢ zredukowana. Dodatkowe twierdzenia Dannera pozwalaja watpié, ze posiada on
techniczne wyksztalcenie. Tak wigc wedhug niego P50 dysponuje rzekomo zarowkami 3W (w rzeczywisto$ci 40/45W), przednie szyby bylyby
ze szkta okiennego, zbiornik paliwa z tworzywa sztucznego, ktore w razie wypadku si¢ rozrywa a silnik wyrzuca przez wydech 10 razy wigcej
trucizn niz VW Golf bez katalizatora, ktora to teza zostala obalona przez wspomniane badania okresowe TUV.

Krytyka, krytyka, krytyka i nic poza tym.

Do rzeczywistych pozytywnych wynikéw mozna dotaczy¢ dalsze informacje o tej samej tresci pochodzace z dodatkowych zrodet badawczych.
Danner kwestionuje dalej, ze Trabant nie posiada poduszek powietrznych. Ktory samochéd z duzego segmentu malych aut byl w 1990
wyposazony w poduszke powietrzna? Krytykuje takze brak wspomagania kierownicy. Czytelnik moze sam sprawdzi¢ i oceni¢, ktory pojazd
byl w nie w tamtym czasie wyposazony. Dalej twierdzi on, ze droga hamowania jest trzykrotnie dluzsza niz VW Golfa bez wspomagania
hamulcéw. Nie jest technicznie mozliwe zablokowa¢é Kkola.

Starszy Trabant - wyzsza wartos¢ opalowa ?

Szczegodlny wydatek poniosty niektére media, aby przedstawic zagrozenie jakim jest Trabant przy spalaniu i utylizacji. Wedtug nich prasowane
tworzywo pali si¢ jak pochodnia. W rzeczywisto$ci punkt zaplonu lezy w okolicach temperatury topnienia aluminium i trudno jest zapalié¢
duroplast palnikiem spawalniczym. Przy spalaniu powinny by¢ uwalniane furony, dioksyny i cyjanowodory. Byly one tylko w niektorych
stosowanych w budowie karoserii termoplastycznych tworzywach i jak dotad nikt nie dowiddt ich negatywnego dziatania. Potem odwotano te
rewelacje.

Z tektury nagle zostaly trujace odpady niebezpieczne.

Istnieje pewien artykut pt. "Stary Trabant - wyzsza warto$¢ opalowa". W niniejszym nie jest wspomniane, ze dzi$ stosowane w produkcji
samochodow silniej rozdrobnione termoplastyczne tworzywa o wysokiej ggstosci maja okoto dwukrotnie wyzsza wartos¢ opatowa w
poréwnaniu do materialow z utwardzana zywica fenolowa jako spoiwem dla podzielonych pierwotnych widkien bawekianych. Dla zajmujacych
si¢ ponownym przetwarzaniem Trabantow zewngtrzne poszycie nagle przestato by¢ tektura i stato si¢ "niebezpiecznym ciagliwym tworzywem,
trujacym odpadem niebezpiecznym", i znalazta si¢ nawet firma, ktora zadata 500 marek za utylizacj¢. Kompetentny ekspert poswiadczyt
ostatecznie pelng nieszkodliwos¢.

Wszyscy razem nie zawahali si¢ uzy¢ wszelkich dostgpnych srodkow i ktamstw, aby mate auto przedstawic jako diabta wcielonego, co takze
licznym czytelnikom na Wschodzie i Zachodzie byto nie w smak. To, ze takze naukowcy poddali si¢ tego rodzaju propagandzie, byto dla nas w
nowych landach (byte NRD) nowym doswiadczeniem. Tak zostaty za czaséw NRD szczegodlnie raporty znanego w starych landach badacza
wypadkow prof. Dannera surowo przyjete, nikt nie przypisat mu nieprawdziwych informacji. Byl on zaproszony na kontrowersyjna publiczng
debatg na targach w Lipsku w kwietniu 1996, ale w wiadomym celu postawil tak wysokie wymagania, ze organizator musial z niego
zrezygnowac. Reprezentujacy go cztowiek nie podzielat zdania Dannera. Z powodu protestow czytelnikow, jakie ukazaty si¢ w BILD i SUPER



ILLU kwestia odzyta na nowo. Zostat ustalony nowy termin debaty z prof. Dannerem w maju 1997 na ktory on si¢ zgodzit. Niestety zmart
wczesniej.

...wielkie dzig¢ki za szczere slowa.

Oczywiscie Trabant ma takze wady, ktore stusznie sg krytykowane. Przeciw rzeczowym przedstawieniom nie mozna oponowac. Pewien
Niemiec z Zachodu napisal do autora tego raportu po opublikowaniu w specjalistycznej gazecie AUTO z listopada '90 dnia 16.11.90: "Wielkie
dzigki za Panskie szczere stowa. To jest na czasie, Ze nazywa si¢ wschodnioniemieckie produkty takimi, jakie sa i zaprzestaje sie
polemicznej demonizacji".

Testy zderzeniowe kolejnych samochodow "wyzszej klasy''.

Daewoo Nexia, Auto Bild 01,07,95, asymetryczne uderzenie przy 50 km/h. "Smutny obraz. Samochod ztozony w harmonijke na dt 93 cm.
Maska ztamana jak kartka papieru. Dach do stupka B regularnie pofalowany, deska rozdzielcza przesunigta o 12 cm do wewnatrz, przestrzeni na
stopy prawie nie ma, drzwi kierowcy wygigte jak banan, katastrofalny wynik."

Hyundai Accent, Auto Bild 01,07,95, asymetryczne uderzenie przy 50 km/h. "Tylne siedzenie polamane jak zapalka, tablica rozdzielcza
wniknela do wewnatrz o 16,3 cm. Kolana masakra, na stopy o potowg mniej miejsca."”

Kia Sephia, Auto Bild 01,07,95, asymetryczne uderzenie przy 50 km/h. "Pozostawia po sobie smutne wrazenie, przednia cz¢§¢ krotsza o 85 cm.
Manekin jak martwy. Silne zagrozenie zycia."

Fiat Croma, ADAC - Motorwelt 10/90, asymetryczne uderzenie przy 55 km/h. "Kabina pasazerska runeta. Kierownica wnikneta na 30 cm do
wewnatrz, manekin zostal zaklinowany, drzwi od strony kierowcy daty si¢ otworzy¢ dopiero strazakom po 20 minutach, minimalne szanse na
przezycie."

Opel Sintra, USA, AUTO-MOTOR und SPORT 15/97, asymetryczne uderzenie przy 55 km/h "Przestrzen pasazerska ztamana do wewnatrz o
20 cm, kierowca zaklinowany, drzwi tylko duza sita otwarte, skrdcenie kabiny o 38 cm."

Dalsze zderzenia offset przy 50 km/h, AUTO MOTOR und SPORT 15/97: Peugeot 405, Ford Sierra, Opel Corsa, Nissan Micra - we wszystkich
przypadkach wymaganie nr 1 o sztywnej przestrzeni pasazerskiej nie spetnione.

Test porownawczy Citroena 2 CV i Trabanta.

Kfz Technik 2/91: Test wg norm USA FMVSS 208, 48,8 km/h i sztywna $ciana
Citroen: "Kabina znacznie zdeformowana, dach zlamany"

Trabant: "Kabina prawie nie zdeformowana, podtoga nie zdeformowana. Krytykowano przy Trabancie przewaznie twarde uderzenie, ktore u
Citroena na skutek silnej deformacji kabiny kosztem wymagania nr 1(sztywna przestrzen pasazerska) musialo wypas¢ bardziej migkko. Przy
wszystkich testach poza Trabantem odksztatcenia doszly do kabiny. Przyczyna: Duroplast ma w stosunku do blachy dwukrotnie wigksza
wytrzymato$¢ na zginanie bocznych elementow i 3,7 krotnie w obszarze dachu. Wymaganie bezpieczenstwa nr 1 to sztywna klatka kabiny.
Bardziej migkkie uderzenie jest korzystne, ale naprzeciw wymagania nr 1 drugorzedne."

Skrocenia samochodow podczas offset-crashu

Pojazd Skrocenie samochodu [cm] Predko$é [km/h] Zrédto

Trabant e 52.8 Auto 10.01.91
Peugeot 806 66 55.0 AMSport 15/97
Renault Twingo [ 69 50.0 ADAC Mo 9/93
Daihatsu Cuore | 74 50.0 ADAC Mo 9/93
Fiat Cinquecento [ 74 50.0 ADAC Mo 9/93
VW Passat [ 82 50.0 ADAC Mo 9/91
Opel Sintra ) 55.0 AMSport 15/97
Open Vectra [ 84 50.0 ADAC Mo 7/90
Hyundai Accent [ 85 50.0 ADAC Mo 7/95
Kia Sephia s 55.0 ADAC Mo 7/95
Ford Sierra ey 50.0 ADAC Mo 9/91
Peugeot 405 s 50.0 ADAC Mo 9/91
Audi 80 e 50.0 ADAC Mo 9/91
Daewoo Nexia O o3 55.0 Auto Bild 7/95

Nissan Patrol [ 106 50.0 ADAC Mo 9/93
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