VEB SACHSENRING - Automobilwerke Zwickau




Eine neve Ausfihrung im TRABAMT-Produktionsprogramm  steht nun mit dem TRAB
Verfigung.

Seine Gesomtkonzeption beruht auf den sorgfaltigen Entwicklungsvergéngen, die zum TRABANT gefiihr
haben. Der Kombi ist demnach mit ollen Qualitéten des leistungsféhigen, wirtschoftlichen Klelnwogens ver-
sehen; wie jeder TRABANT ist er ein obselut vollwertiges Automobil.

Der dulere Eindrudk und die inmeren Werte blieben unveréndert.

Dar TRABANT KOMBI| hat jedoch eine ouf vielseitige Verwendungsiwecke obgestimmte Kaorosserie-
gestaltung erfahren. Das nach hinten erweiterte Heckteil geht in eine dritte, die Rickwond des Wagens
bildende Tiir mit dem Heckfenster liber. Diese Tiir 6ffnet weit und gestattet ungehinderte Beladung. Wenn
der TRABANT KOMEI viersitzig gefahren wird, wobei ouch die Fohrgéste ouf der hinteran Sitzbank sehr
viel Knie- und Beinfreiheit sowie GerGumigkeit Gberhoupt antreffen, ist hinter der Sitzbanklehne ein
reichlicher Gepdckraum mit ebener Bodenfliche vorhonden. Eine andere Version im TRABANT KOMEIL, bei
zweisitziger Fohrweise und doppelt noch vorn umgeklappter hinterer Sitzbonk, ergibt einen groff dimen-
sionierten Laderaum. Durch Herousnehmen des Gepickbodens und seitliches Aufstellen des Reserverades
188t sich dieser Laderaum noch weiter abwandeln. Die Stropazierfdhigkeit bei Verwendung als Lieferwagen
ist durch entsprechendes Wand- und Belagmaterial gewdhrleistet. Selbstverstéindlich zeigen ober Awus-
stottungskomfort, Gerdumigkeit, Zubehér wsw. dos unvermindert beibehaltene hohe Niveau der Limousine.

Der TRABANT KOMBI ist der gewiinschte ideale Wagen fir jeden Zweck!




Ein Wagen, der Freude bereitet
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Sewohl als Lieferwogen als guch Fir frohe Fehrten zum
Comping oder ins Woachenend bietet der TRABAMNT
KOMBI vielseitige Versendungsmdglichkeiten., Madh
doppeltern Umklappen der hinteren Sitzbank entsteht
ein groBer Laoderaum, in dem, auBer Fahrer und Be-
gleiter, 210 kg Gewicht (oder, nur mit dem Fahrer be-
setzt, 275 kg) transportiert werden konnen. Aber auch
bei einer Besetzung mit vier Personem ist hinter der
rickwértigen Sitzthank noch eine umfangreiche Gepdck-
flache vorhanden, ouf der BO kg, d. h. olse, Ferien-
koffer, Campinggerfte usw. beguem unterzubringen
simel.




Vorzligliches Trieb- und Fohrwerk

Die TRABANT-Konstruktion im KOMBI ist wéllig die
gleiche wie in der Limousine — exakt erprabt und viel-
tausendfach bewdhrt:

Fronttriebwerk mit dem wirtschaftlichen unempfind-
lichen 500-cem-Zweirylinder-Zweitaktmeator, der 20 PS5
leistet und dessen Kraft durch das Vierganggetriebe
mit sperrbarem Freilouf auf dieVorderrader ibertrogen
wird.

Das bedeutet Leistung und Kurvenstabilitat,

Ausgezeichnete Fohreigenschaften ergaben sich weiter-
hin durch unobhdngige Aufhéngung der gquerblatt-
gefederten Vorderrdder, hintere Schriigpendelachse

mit pregressiv wirkender Querblottfeder, Teleskop-
stoBd&mpfar und, nicht zuletzt, durch sicherverzdgernde
hydraulische Bremsen.

Modernste Karosseriebauweise

Fronttriebwerksblock und Hinterachse sind in Montage-
gruppen an die selbsttragende Karosserie angeschlos-
sen, deren AuBenhaut aus Duroplast-PreBteilen be-

steht; ein Aufbou fortschrittlichster Funktionen upd
Farmen.

Tadellsse Innenraumverhalinisse

Leichte Bedienbarkeit, reichhaltige Innencusstattung
und grofie Fahrbequemlichkeit gehdren ebenfalls zu
den kennzeichnenden technischen Vorziigen.

Der KOMBI ist ein typischer TRABANT




Meben der privaten Verwendung als Limousine eignet sich der TRABANT KOMBI hervorragend als niitzlicher und kréf-

tiger Lostentransporter fiir berufliche und geschiiftliche Zwedke.
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Geblasegekiihlter Zweizylinder-Zweitakimaotar mit EinlaBdreh.
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| satd _I schieber 500 com Hubroum - 20 PS bei 3900 U/min - Frischal-
S

r, e Mischungssehmierung - Batterieziindung ; Batterie & V 56 Ab -
= Ak 24.Liter-Kraftstofftank - Einscheiben-Trockenkupplung - Vier-
b ganggetriebe mit sperrbarem Freilouf; 1. 4,08; 11, 2,32; 111, 1,52;
o piaE b . i T IV, 1,03; R. 534 - Kegelrodousgleichgetriebe; Ubersetzung
[:__ R .F:::" - L — _l—r]| 4,92 - Frontantrieb.
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= N i \"-5:-1 '! Einzelradoufh@ngung vorn an oberer Cuerblottfedar und
; l] | ’% ' unberen Querlenkern - hinten Schrigpendelachse mit pro-
l ||| : gressiv wirkender Querblattieder - 4 doppeltwirkende Tele-
—_— g 1 3 skopstoBdampfer © Zahnstangenlenkung - hydraulische Fufi-
] | t bremse auf alle vier Rader; Handbremse durch Seilzug auf
i x e - Hinterrdder wirkend; Gesamtbremsfliche 462 cm? - Bereifung
s ] | r":\_-\_-j-é | 5,20-13 - selbsttrogende Karosseria - Gebltiseheizung.
— i A Py . "
- e ™ ——— | Rodstand 2020 mm - Spurweite vorn 1200 mm, hinten
B S - — ] 1240 mm - Lénge 3361 mm - Breite 1493 mm - Hahe
e 1405 mm - Leergewicht, fohrfertig 660 kg; zul. Gesamtgewicht
. S e —— 1000 kg - Héchstgeschwindigkeit 90 kmjih; Douvergeschwindig-
s "‘}I 'i'j'-..._,n_ R keit 80 km'h - Kraftstoffverbrauch je noch Fohrweise 6-8,5 I/
! | /] o '“"-I'-I v 100 km; Kraftstoff-Normverbrauch nach DIN 70030 &,8 1/100 km
_ y! i ik (Errechnet bei %y der Hechstgeschwindigkeit und einer Be-
p——— *-Iﬂi---:-: =l § F | — lastung van 165 kg unter Zuschlog von 10 %)
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