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Sicht nach hinten bielet sich dem Fahrer, solonge die Scheiben sauber
sind, Ohne zwel verlingerte AuBlenspiegel kommt maon beim fosi
2000 mm breiten QEK-Junior aber nicht ausl

Wohnanh&nger QEK-Junior

am Trabant 601 Universal

vom VEB Qualitéts-und Edelstahlkombinat

Micht immer bielet sich die OGelegenheit, einem Wohnanhinger.
Gespann dos Letzte obzuverlongen. Die Einsotzbedingungen, unter
denen wir das derzeitig wohl originellste und interessanteste Gespann
erprobten, konnten aber nicht hérter sein.

Zur Sache: Wir hangten den Wohnonhéinger QEK-Junior an einen
Trobant 801 Universal (26 PS), der schon 40000 km .in der Kurbel-
welle” hotte, und bewilligten domit innerhalbk von reichlich drei
Wachen eine Strecke von 5300 km. Die Fahrt flihrte von Berlin Gber die
€55R, Ungam und Rumdnien an die bulgarische Schwarzmeerkiste.
Héhenzlige wurden gonz bewuBt nicht ousgelossen, obwohl wir
eigentlich — im Gegensotr 2u manchen Molortouristen, die uns warn-
ten — vor den Bergen von vomherein weniger Angst hatten als vor
Seiten- oder Gegenwind. Aber immerhin — wer die scholterreichen
Serpentinen der neuen ruménischen Transfagoros-Heochgebirgssirecke
kennt, wird die Torturen ahnen, die ein Trobant mit 300-kg-Wohn-
onhiingar dber sich ‘ergehen lassen mull, ehe er oben in mehr als

2000 m Hohe ankommt! Diese vielstindige Auffobrt (70 km lber viel:
Schotter) von Curtea de Arges bizs hinoul zum Bileo-5ee — meistens
im 1. tellweise im 2. Gang (Steigungen lber 13%) — wurde im
wohrsten Sinne des Wortes zum Giplel der Bewidhrungsprobe fiir
unser Gespann. Zugwogen und Anhdnger brachten ouch disse Stra-
pare schadlos hinter sich.

Und dos war donn wohl die iiberzeugendste Antwort auf die erste
der Fragen, die uns unterwegs immer wieder gestellt wurden, ném-
lich: .Trobant und GEK-Junior = geht denn dos liberhaupt?® = lo, es
geht, und sogor viel besser, ols wir noch auf den ersten Aulobahn-
kilometern von Berlin noch Dresden gloubten, Doch zu den Fahrlei-
stungen unseres Gespanns spiter,

Grundsatzliches zum QEK-Junior

Seit etwo ondertholb Johren befossen sich wei Betriebe des Quali.
tits- und Edelstohlkombinals, der VEE Maxhiitte (Iweigbetrieb



Schmiedefeld/Neuhous) und dos Stammwerk Stohl- und Walzwerk
+Wilhelm Florin® in Hennigsdorf, gemeinsam mit dem Bou eines
Wohnanhéngers. Sein Fahrgestell entsteht in Hennigsderf, in Schmie-
defeld wird es mit dem Aulbou und der Inneneinrichtung komplet-
tiert. )
Grundanliegen der Schopfer des QEK-lunior war es, einen leichten,
gerdumigen und formsch8nen Wohnonhéinger fiir den Trabant zu ent-
wickeln. Diese Initiolive findet die Anerkennung der groBen Trobant-
fahrersehar, fir die es wegen deér begrentten ruldssigen Anhdinge-
masse (280 kg, baw. 300 kg bei Wogen mit Duplexbremse) jo bisher
nur den von der FGH Heimstolz in Weferlingen gebouten LC 9-200
(siehe D Dt. Str. 8/71) gab. Er ist seit Johren im Angebot, auch nur
nach ldngerer Wartezeit erhéltlich, fir Familien mit Kindern ober zu
klein.

Mit dem QEK-Junior entstand ein Wohnanhéinger, dessen prinzipielle
Konzeption Trabaontfohrer-Vorstellungen offensichilich gonz genou
trifit. Dos bestdtigen Jedenfolls die Urteile derjenigen Interessenten,
die unseren Testonhiinger unter die Lupe nohmen. Dol man den
lunior heute noch sehr selten am Trabant sieht (wir entdeckten ihn in
Bulgarien nur einmal am Shiguli, om Wartburg und Polski-Fiat), liegt
an der geringen Stiickzahl, in der der Anhiinger erst gebaut wurde.
Mehr als 1000 Exemplare diirften as bisher nicht sein.

Wir haben uns angesehen, wo und wie der GEK-lJunior gebout wird.
Voraussetzungen fiir eine Produktion in groBem Umionge bieten die
derzeitigen Schmiedefelder Anlagen nicht. Sicher hotten und haben
die Sch8pfer des Junior auch gar nicht vor, mit ihm den Markt zu
erobarn. Aber wenn nun einmal ein so enormer Bedorf on diesem
leichten Anhénger ongemeldet wird {die IFA-Filialen kénnen ein Lied
daven singenl), donn sollte dos in der Erzeugnisgruppe unbedingt
und schnell Veranlassung seln, aina rustitzliche Produktionskapozitét
zu suchen, Sicher spielt der Preis des QEK-lunior (6600 M, mit Vorzell
7040 M) eine Rolle bei der Entscheidung vieler seiner Besteller, deren
Zugwogen cbenso einen Bastei (14000 M) verkroften wiirde. Aber
ouch das gute Verhdlinis zwischen seines Eigenmosse (300 kg) und
seine Mutzmasse (100 kg) macht den Junior oltraktiv. Solche Vorteile
lassen Ober monche KomforteinbuBe (im Vergleich zu den mehr als
doppelt so teuren Wohnanhtingern) hinwegsehen,

Fahrgestell und Aufbau
Das Junior-Fahrgestell besteht aus einem Zentralrohrrahmen mit lon-

gen Dreiecklenkern und Schroubenfedern, die die Filhrung brw. Ab-
stiitzung der Réder (Trabant-Felgen mit schlouchlosen Diogonalreifen

der Abmessung 5.20 % 13) Ubernehmen. Hydraulische Teleskopstofi.
démpfer sorgen fiir stindigen Bodenkontokt der Rader, und ein End-
lagenpuffer innerhalb der Schroubenfedern fngt eventuelle harte
Durchschléige ab,

Zwel Leichtprofiltroversen ous obgekantetem Tiefziehblech verlaufen
im vorderan, rwei Im hinteren Teil des Fahrgestells quer zum zenira-
len Zugrohr und geben der Bodenplotte Haolt. Um im sogenonnten
Arbeitsbereich des Anhingers (Ein- und Ausstiegsgang) ausreichende
Stehhéhe zu gewinnen, wurde dort ein Blechkosten eingeschroubt,
der = von ouBen zwor zu sehen — die Linienfihrung des Anhiingers
nicht stért, ober leider seine Bodenfreiheil reduziert. Auf unwegsamen
Campingplatzgeltinde oder bei der Fahrt Uber StraBenbouobschnitte
mit Mondlondschaftscharakter verpaBt man diesem Kasten leicht eine
Beule.

Der versenkt angebrachte Blechkasten bringt es mit sich, daB In sei-
nem Bereich dos zentrale Zugrohr (Deichsel) sichtbar wird, Es ist zwar
mit einer Blechkappe verkleidet, bildet aber eben im Fufiroum des
Arbeitsbereiches einen Stolpersteg. Moch wenigen Tagen Gewdhnung
an diesen kndchalhohen .Roumteiler® empfonden wir ihn jedoch ols
villig normal und ungeféhrlich.

Der Aufbou des Anhéingers und die Inneneinrichtung bestehen ous
glasfaserverstiirkten Polyesterteilen, die miteinander verklebt wurden,
Um den grofflichigen Seitenteilen, dem Dach und zum Beispiel ouch
den Sitzbénken die notwendige Stobilitét zu verschoffen, wurden
Sicken eingecrbeitet, die gleichzeilig gestolteriscdhe Funktionen Odber-
nohmen. Uberhaupt bot der Einsatz von glosfaserverstirkiem Poly-
ester bei der Formgestoltung Méglichkeiten, um die andere Wohn-
anhénger-Konstrukleure die Schépfer des lunior sicher beneiden.
Augenfélliges Belspiel fir elne ousgesprochen harmonische, glatt-
fldchige und zweckmdbige Formgebung bzw. Linienfiihrung Ist der
Tirbereich. Auch sonst bescheinigen wir dem QEK-Junior einen Auf-
bau, der durchweg auf den ersten Blick gefallt

Blick nach innen

Dieses positive Urteil wird von der Roumausnulzung und -aufteilung
im Inneren noch unterstrichen. Im Prospekt steht geschrieben, dof der
Junier drei- bis vierképfigen Familien Platz bietet. Es wire nicht
unbescheiden gewesen, von drei bis vier Erwoachsenen zu spre-
chen, denn die kimen sowohl om Toge zum Essen ols ouch nochis
zum Schlofen unter, ohne doff ein Vorzelt gebroucht wilrde. Theore-
tisch kénnten am langen Klopptisch 6 bis 8 Personen Platz nehmen!

Die Tischplatte wird nur aus zwei Osen on der Heckwand ausgehakt
und auf die Sitzbonkkanten gelegl. So ergibt sich die durchgehande
Liegefiéiche (Foto rechts).
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mag aber fir die allermeisten K&ufer keinerlei Rolle spielen. Unter
den ollgemein iblichen Einsotzbedingungen (Comping vom Friihjahr
bis rum Herbst) muB man bel gréBeren Unterschieden zwischen
AubBentemperatur und Innentemperatur mit Schwittwasser an den
Wanden und an der Decke rechnen. Uns fiel die Feuchtigheit am
meisten oul; als wir in 2000 m Héhe lbernachteten und die AuBen-
temperaturen wait unter 10 °C sanken. Lingerer Betrieb des Propan-
goskochers begiinstigt die Schwitzwasserbifdung audh bei weniger
grofen Temperaturdifferenzen. In den meisten Situationen 168t sich
aber zumindest das Hubdach Bffnen, wenn gekocht wird, und da dos
Tirobertei! gleich neben dem Gaskecher zuséitzlich oulgekloppt wer-
den konn (folls das die Witierung zulaBt), dirfte das Kendenswasser
salbst beim Zubereiten mehrgingiger Meniis zu biindigen sein.
Angenshm iiberrascht hat uns, dal} es trotz bulgorischer September-
sonne im Aphénger nie zu worm wurde, wenn. nur das Hubdach voll
autgestellt war. Beim Kochen freilich mubte unter solchan Bedingun-
gen susdlzlich die Tir offengeholten werden.

Leider hatten wir keine Gelegenheil, die Vortelle eines Vorzeltes zu
erproben. Unser Testonhdnger wor unverstiindlicherweise nicht mit
Varzelt zur Verflgung gestellt worden. Louwt Prospekt kann gegen
Aufpreis (440-M) ein Vorzelt gelisfert werden. Die Befestigungs-
schiene ist am Anhiinger bereits vorhanden. -

Ausstattung: Plus und Minus

Trotz des wirkungsvollen Hubdadhes wiinschten wir uns zumindest an
einer Stirnseite [Front oder Heck) ein Ausstellienster. Die derzeilig
verwendeten vier Placryl-Schelben sind mit einer Gummieinfassung
fest eingesetzt, Ubrgens gefiel uns die Befestigungsldsung fiir die
vordere Ubergordine gut. Schnell und sicher war dos leicht schriig
gestellte Frontfenster ,obgedichtet”. Die Ubergardine wird nur mit
vier Druckkndpfen befestigt. (Druckknoplaufnohme am Anhtinger jetzt
nicht mehr mongelhalt angeklebt, sondern geschraubt.)

Die iibrigen Ubergordinen sind auf Schnur oufgezogen. Das maog
monchem primitiv anmuten, bewéihrt sich aber besser ols eine Schiene
mit Haoken, bei der die Endféststeller immer erst versetzi und die
Gardinen mit Geduld ,zugezupft” werden miissen,

Fir dos Hubdach wird ein Mickenschutz milgeliefert; den wir ouf
einigen Schwarzmeer-Compingpléitzen schitzen lernten. Die gare-
dhnliche ,Micdkengardine” wird mit sechs Drudtindpfen iber dem
Hubdach befestigt.

Mit vier Schraubknebeln |&Bt sich dos grofie Hubdach schriéig oder
waagerecht aussiellen. Vielleicht gibt es fiir diesen Ausstellmechanis-
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Die Stitzspindeln legen im Sprittbereich der Réder. Roslansatz machi
sie schwergiingig- Wir muBten zur Rohrzange greifen, um die
Schrauben drehen 1u kinnen. Stobile Kurbelstiitzen wie beim CT6
ader Bastei wiren praktischer.

mus aber noch eine elegantere, weniger zeitoufwendige L8sung. Die
vier Mussteller wollen ng@mlich erst bedient sein! AuBlerdem lockern
sich die Knebel auf ldngeren Touren. Uns begriilten nach mehrstiin.
digen Fahrten bei Dunkelheit im Wogeninneren ganze Insekten-
schwiirme. Wo die Tierchen herkomen, wor uns ein Rélsel, Hotten
sie im Kleiderschrank heimlich gebritet? Longeres Suchen lieB uns
ihre Einflugschneise entdecken. Sie waren vom Fohriwind durch den
winzigen Spolt am Hubdaoch beférdert worden, den die |eicht gelok-
kerten Knebel freigaben. Bei kurzer Rast unterwegs empfiehit sich
ein prifender Griff.

Die zweiteilige Tir wird mit einem Sicherheitsschle zugehalten. Das
SchloB liegt versteckt, aber die Thrscharniere sind ouBen mit
Schlitzachrouben aufgeschraubt! Einlodender geht es fir Langfinger
sicher koum. Die Aluminiumwinkel am Tdranschnitt, hinter die sich
die SchloBnase (Tiroberteil) bzw. der Schnopper (Tirunterteil) schie-
ben sollen, verbiegen sich leicht. Sie miissen besser befestigt werden.
Die geéifnete Tir 16Bt sich nicht arretieren. Wir banden sie mit Bind-
faden fest, doch das ist ja wohl nur eine Motlésung . . .

Wassereinbruch

Als Ausstattungsminus verbuchen wir ouch eine nockte Totsache: den
grouen Bodenonstrich — ohne isolierenden FuBbodenbelag. Und da-
schaffte schon das simpelste Auslegematerlal eine viel wohnlichere
Atmosphdre!

Ein heftiger Wassereinbruch in unserem Testonhénger sorgte noch fiir
einen zustzlichen Minuspunkt. Das Schmulzwasser drang wihrend
einar Fahrt im Gewitterregen von den Radkiisten ous durch einen
Spalt in die versenkte Bodenwonne des Stehbereichs. Unsere
urspriingliche Annahme, daBl das Waosser durch die Entliftungs-
schlitee an der hinteren Kante des Blechkaslens eindringen wiirde,
stimmte nicht. Der entdeckte Spalt war dort entstanden, wa der Blech-
kasten an die vor den Ridern liegende Quertraverse stéBt und mit
ihr verschraubt ist. Wir mochten die Anstofistelle mit Cenusil und
Wilzlagerfett wieder wasserdicht. SerienmiiBig wird derarligem Was-
sareinbruch unterdessen vorgebeugt.

Fahreigenschaften am Trabant

Der GEK-lunior hat eine wesentlich weichere Federung als der Tra-
bant. Bodenunebenheiten .schludit” sie hervorrogend, und trotzrdem
bleibt die Kurvenneigung bei leerem Anhiinger sehr gering. (Wie dos
bei Ausnutzung der Zulademéglichkeit von 100 kg) aussieht, kesnten

Der vordere Rahmen des Untarbous ist ladckierl, der Farbonstrich hilt
dem fortwihrenden ,BeschuB® durch hochgewirtbelte Steinchen aber
nicht stond. Hier ist ein geeigneter Oberflichenschutz nitig,



Blick in einen der beiden saillichen Sittbank-
staurdume. Vorn beansprucht der Radkasten
viel Plotz. Gut sichtbor ist die Konte zur
Aufnahme der Tischplalte.

Hingt der Junior am Trabant, diiden die
Staurtiume  freilich wiihrend der Fahrt nicht
genulzt werden. Alles Reisagepdck mubB in den
fugwagen, solange es keinen gebremsien
lunier gibt. (Gebremste Anhngemasse fiir

In der linken vorderen Ecke kann hinter einem
Vartheng Gaorderobe auf die Stange gehakt
woerden. Die mwei Innenleuchten — eine iiber
dem Heckfenster, eine lber der Spille (s. Foto)
~ spenden nur dann ausrelchend Licht, wenn
sie jeweils mit rwei 5-W-Soliten bestiickt
werden. Eine 220-V-Installation gibl's baim
QEK nicht, aber eine Haondlampensteckdose
fiir die jeweilige Bordsponnung (on der Site-

Gleich am Eingang ist unten rechls die Pro-
pongasfiosche untergebracht. MNeben dem
wweiflammigen Kocher hat links die harmonisch
eingefiigte Spiile Plotz (deren AbfluBschlauch
unterwegs abfallen und verlorengehen konn,
wenn man vergill, ihn abzuziehen!), Am Ful-
boden ist der Millelsteg (Deichsel) zu sehen,
Unterwegs empliehlt sich, die mitllere Tir in
die Mut der duBeren eintuselzen, domit die

'rabont mit Duplexbremse: 400 kg) bank).

Bei vorbereiteter Liegeflache bleibt der gesomte sogenannte Arbeits-
bereich, in dem bei geschlossenem Hubdach nodh Personen bis 1,76 m
normal stehen kéinnen, ohne Einschrénkung nuttbar, Man kann sich
also ungehindert waschen, umkleiden oder auf dem zweifllammigen
Propangasherd (mit 3- oder 5-kg-Flasche) noch elwas kochen, wenn
etwo zwel Drittel des Innenraumes bereits zu einer 1850 % 1880 mm
groflen Liegeflifche verwandelt wurden.

Der Bettenbau ist von einer Person in zwel Minuten gut zu bewerk-
stelligen. Die Tischplatte wird lediglich aus wei Usen ousgehfingt
und zusammen mit rwai Bellogebrettchen zwischen den Sitzbénken
uingﬂpﬁﬂl. Die PUR-Schaumstoffkissen, die tagsiiber als Rickenleh-
nen filr die seitlichen Sitzbdnke dienen, werden nun zusammen mit
den Sitzbankkissen zur Molrolze. Eine praktischere Losung konn es
wohl kaum geben.

Eventuell vorhandenes Handgepdck (Taschen, Kofferradio und der-
gleichen mehr), das nochls ouf einer voll ousgenutzten Liegefléche
keinen Plotz mehr hot, kann einstweilen bequem unter der bis auf
Sitzbankhihe obgesenkten Tischplatte untergebracht werden. Praktisch
wiire es, wenn die mit einem Scharnier befestigte Tischplattenstiitze
nach dem Wegkloppen an der Flottenunterseite arretiert werden
kdinnte,

|aut Betriebsanleitung soll ,mit Liegefldche”, alse nicht mit auigestell-
tern Tisch gefahren werden, Wir holten daos fiir eine Forderung, die
unbegriindet ist und iiberdies den Gebrauchswert des Anhdngers
einschréinkt. Ein Vorteil des fest oufgebauten Wehnanhdngers scll jo
gerade sein, daf man bei einer Fahrpause unterwegs jederzeit vom

Auto in den Anhéinger umsteigen konn, um etwos zu essen oder zu

irinken. Wenn dann immer erst umgebout werden mull, wird man auf
solches Umsteigen sicher lieber verzichien.

Das Verrutschen der Sitzkissen wihrend der Fohrt liefle sich vermei-
den, wenn Jedes Kissen mit zwei oder vier Druckknépfen ouf dem
Sperrholzdeckel des Stauraumes angedriickt werden kénnte. Die be-
reils vorhandenen Druckkndpfe an den Leh nenkissen kénnten als
Muster dienen. Allerdings sollten die Druckkn&pfe brw. Laderlaschen
woltbarer am Kissenberugsstoff befestiot sein! Vielleicht kinnten dem

Tiiren nicht aufgehan.

Lehnenkissen jeweils auch zwei Druckkndpfe spendiert werden. Der
jetzt varhandene eine wird bel flotter Kurvenfohrt zu sehr bean-
sprucht! Es reillt ihn-bold ouz dem Berugsstoff herous. Bei unserem
Testanhénger war dos nach insgesamt 11 000 km Fahrstrecke soweit.
Miitzlich wiire ouch sin Feststeller fiir die Stouroumdedke!, damit man
fiirs Herausheben oder Verstouen von Dingen beide Héinde frei hot.
letzt mull eine Hond den oufgekloppten Dedkel om Zuschlagen hin-
dern. Die Stouroumausschnitie sind schorfhantig. Um Beschiidigungen
um Beispiel der Federbettbeziige vorzubeugen, empiehlen wir aine
Plasteinfassung wie on Schiebeschrénken im Kichenbereich,

Auch in diesen Schrdnken wirkt noch manches unfertig. Das ,Innen-
leben" der Ficher und der mit einem Vorhong abgeschirmten Gor-
derobe ist wanig begeisternd. Hier fehlt es an einem sauberen Farh-
anstrich oder einer exokten Tapezierung. Stoit dessen blickt man auf
oberflachlich und unsouber bepinselte Partien, die unserer Auffassung
nach im Raum lir die Fropangasflosche [und notfalls noch im Stau-
raum der Sitzbénke!) 2u okzeptieran sind, nicht aber in Fachern 'und
Ablogen, wo zum Beispiel Lebensmittel, soubere Wische ader die
Garderobe mitunter wochenlong oulbewahrt werden sollen, Hier hilt
der QEK-lunior leider viel weniger, als er von ouBen verspricht. Ein
neues Anstrichsystem wurde inzwischen erprobl. Ab 1976 wird es
serlenmilig angewondt, Nur individuell = also vom Kdufer — diirfte
dogegen vorltufig etwas zur solierung des Wohnanh@ngers 1y unter-
nehmen sein — vorausgesetzl, die zuléissige Anhéngemasse des Zug-
wagens erloubl, den Junior schwerer 2u machen.

Fehlende Isolierung

Der GEK-Junior ist derzeitig der einzige in groBerer Serie geboute
Wohnanhinger, dessen Aufbau villig unisoliert ist. Van Doppelwan-
digkeit ganz zu schweigen. Das hat seinen Grund in erster Linie darin,
daB unter ollen Umsténden moximal 300 kg Eigenmasse eingehaolten
werden sollten. Aber die fehlende lsolierung bringt zwangsldufig
ainige Naochteile mit sich, die man vor dem Kouf kennen sollte: Fiir
Wintercamplng ist der GEK-lunior nicht geeignet. Dieser MNaochteil



wir am Trabant nicht ermitteln.) In den Geschwindigkeitsbereichen bis
80 km/h beobochteten wir kein seitliches Ausbrechen, auch nicht aufl
regennasser Strafle, Aufsetzer, wie es sie beim Shiguli-Bostel-Gespann
gab (Bodenwellen), blieben gonz ous. Die groBe Bodenfreiheit am
Heck ist ein Plus beim Ridkwiirisfahren in unebenem Gelange. Auch
im Deichselbereich kom es nie zu Bodenberiihrung, Unsere einzige
Sorge gaolt dem Blechkasten im Stehbereich.

Und die Fahrleistungen? Bei Windstille und natirlich erst recht bej
Schiebewind waren mit dem Gesponn (2 Personen und rund B0 kg
Gepiick im Trabont) Geschwindigkeiten knapp {iber 80 km/h méglich
(zultissige Geschwindigkeit fir den QEK: 80 km/h!).

Der leiseste Gegen- ader Kaontenwind jedach mocht dem Trabant zu
schaHen. Aus dem dritten Gong kemmt man-dann nicht heraus, wenn
man dem Motor nicht zumuten will, im vierten Gang bei niedrigen
Drehzahlen zu schuften. Das wiirde ihn unter Gorontie ruinieren! Mit
50 bis 60km/h im dritten Gong ober marschierte das Gespann
noch betriichiliche Steigungen hinoul. Ausgesprochene Serpentinen-
ouffahrten, die nicht mit Anlauf genommen werden konnten, sondern
nur mit Zugkraft, verlangten den zweiten Gang. Angstlichen Fahrer-
Maturen féllt es aber sicher schwer, mit 40 bis 45 km/h im zweiten
Gaong einige Kilometer lang .ru klettern®, Anders geht es aber nicht,
wann mon mil einem solchen Gesponn Berg- und PaBstraBen in An-
griff nimmt. 3

Der KroftstoHverbrauch blieb mit 10,5 1/100 km als Durchschnittswert
auf der Auslandsreise erstaunlich niedrig, denn dem Motor wurde
viel abverlangt, um dos eingeplante Stundenmittel von 50 km/h zu
halten. Aul der Transfagoras (viel 1. Gang) und cul Autobohnstrek-
ken (Tempo 70 bis 80) niherte sich der Verbrouch 12 17100 km.

Das Beschleunigungsvermégen — zum Beispiel fir das .Mitschwim-
men" im GrdBstadtverkehr von Sofio oder Budapest von Bedeutung —
beeindruckte uns nicht minder: Vom Stort weg woren wir in 8.2 s ouf
Tempo 40, in 19,2 s auf Tempe 601 Der Selo-Trobant ist nach diesen
Zeiten nur etwa um 20 km/h schneller.

Die Bremsen

Wichtiger noch als das Beschleunigen ist dos sichere Abbremsen eines
vollbeladenen Trobont-Gesponns mit 1340 kg Gesomtmasse (beim
Jniversal"). Vor ollem den Duplexbremsen on den Vorderriidemn,
die am meisten beansprucht werden, mufll bei langen Abfahrten
immer wieder etwos Zeit zum Abkihlen bleiben, sonst werden die
Bremsen so heifl, daf die Belage verbrennen. Wir vermieden es, dos
Gesponn zu sehr in Schwung kommen zu lossen.

Wir befuhren uniibersichtliche Gefdllestrecken deshalb stets mit ein-
gelegtem dritten (oder auch zweiten) Gang und lieflen den Motor

Das Fohrgestell des QEK-Junior

Technische Daten:

Gesamtlénge 3850 mm

Aufbouléinge 2900 mm

Gesomitbreile 1925 mm

Gesomthihe (vom Erdboden on) 2000 mm (plus 70 mm bei
ausgestalltem Hubdach)

Stehhshe im geschlossenen Wagen 1783 mm

Bodenfreiheit 210 mm

Eigenmosse (Fohrgestell) 300 kg (105 kg)

zul. Gesamitmosse 400 kg

zul. Nutzmaosse 100 kg

mitbremsen. Eine krdfligere Bremsung vor der Kurve oder bei
anderer Veronlossung, noch longsomer zu fohren, reichte dann meist
aus, um das Tempo zu drassaln.

Es gob aber auch Situationen, wo der Anhénger so sehr schob, dof
wir zusitzlich zur Handbremse greifen mufiten, Mit deren Unterstiit-
rung liell sich donn aine bessere Bremswirkung erzielen. Ursache dafiir
ist, doB die Hinterachse des Trabant bei (durch die FuBbremse) ein-
geleitatem Bremsvorgang stark belostet wird (Deichsellast des An-
héingersl). Die Hinterrider werden regelrecht ouf die Fahrbohn ge-
preft und kidnnen wesentlich hdhere Bremskrtifte als bei Solofahrt
iibertragen. Héhere Bremskriifte setzen aber héhere AnpreBkrifte
bei den Bremsbocken vorous, die die fir Solofahrt bemessenen hinte-
ren Radbremszylinder nicht aulbringen. Mit der Hondbremse lassen
sich die Anprefkréfte erhéhen, und die Bremswirkung nimmt in die-
sem Sonderfoll zu, ohne dafl die Hinterrder blodkieren.,

Doch solche Bremspraxis kann nur ein Rettungsonker in besonders
brenzligen Situotionen sein. Eine Aufloufbremse fiir den QEK-Junior
wiirden wir begriillen.

Wir hoHen, daB unsere Effohrungen mit diesem Gesponn Trabant-
besitzern die Entscheidung erleichtern kénnen, ob sie sich elnen QEK-
Junior zulegen wollen oder nicht. Wie schnell Interessenlen
dann zu einem Junier kommen, wird doven abhingen, ob sich die
Fertigungskaparzitét vergroBern 166t
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GrundriB: 1 = Sitzllache (dorunter Stourdume),
2 = Tisch
3 — Kiiche mit Kocher, Spiile und Schieheschrank
darunter und fiber dem Frontfenster.
4 = Gorderohe



